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A derrota da Light: estudo sobre os servicos de iluminacio na cidade de Salvador,

Bahia, na virada do século XIX
Alexandre Macchione Saes'

Resumo: O presente artigo discute os conflitos entre o capital nacional e o capital estrangeiro
em torno das concessOes de energia elétrica na cidade de Salvador, Bahia, na transi¢do do
século XIX para o século XX. Dividida geograficamente entre cidade alta e cidade baixa,
Salvador acabou por comportar em um curto periodo dois grupos rivais como concessionarios
para os servicos de energia elétrica: a empresa nacional Companhia Brasileira de Energia
Elétrica, com a direcdo de Guilherme Guinle, e a empresa norte-americana The Bahia
Tramway, Light & Power Co., sob o comando de Percival Farquhar. O artigo busca analisar
os conflitos entre as empresas e as articulagdes entre empresarios ¢ a Camara Municipal na
consolida¢do do oferecimento dos servigos urbanos para a capital baiana.
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Abstract: This paper discusses the conflicts between national and foreign capital regards
electric utilities concessions in the city of Salvador, Bahia, at the turn of the 19" centurty.
Geographically sprawling on two levels, called upper city and lower city, Salvador staged
during a short period two rival groups as concessionaries of electric power services: the
national enterprise “Companhia Brasileira de Energia Elétrica”, led by Guilherme Guinle, and
the North-American “The Bahia Tramway, Light & Power Co.”, guided by Percival Farquhar.
To that end, this paper analyzes the conflicts between those enterprises and the articulations
between entrepreneurs and the Salvador’s Town-Council toward the consolidation of those
urban services in the capital of Bahia State.
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Salvador na transi¢do do século XIX para o XX era uma cidade de contrastes.
Como terceira maior capital brasileira, com 232.396 habitantes em 1899, e antiga capital da
colonia portuguesa, Salvador ainda concentrava uma elite enriquecida pelo comércio de
importacdo e exportagdo, pelo extinto trafico negreiro e pelas emergentes empresas urbanas e
industrias. Nao ¢ para menos que foi em Salvador que circulou a segunda linha de bondes
elétricos do Brasil, no ano de 1897, ficando atras somente da capital da republica, a cidade do
Rio de Janeiro. E ainda, foi em Salvador que se instalou o primeiro e revolucionario elevador
publico do mundo, em 1873: o Elevado Hidrdulico da Conceigdo, hoje conhecido como

Elevador Lacerda (SAMPAIO, 2006: p.183). Entretanto, tais aspectos modernos nao

1 Doutorando em Historia Economica — UNICAMP, bolsista FAPESP.
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condiziam com a outra Salvador, que sofria com a decadéncia e estagnacdo da economia
regional, com grande parte da populacao local empobrecida, € como a capital do Estado que
precisava lutar diariamente contra surtos epidémicos.

De qualquer maneira, foi neste ambiente de contrastes, de uma elite poderosa e de
uma populacdo pobre, de uma arquitetura onde inovagdes como o Elevador Lacerda e
deteriorados corticos viviam lado a lado, que a empresa nacional Companhia Brasileira de
Energia Elétrica (ainda como Guinle & Co.) e estrangeira Light (na lideranca de Percival
Farquhar) estenderam os conflitos das cidades de Sdo Paulo e Rio de Janeiro® para Salvador.
Estas eram as trés maiores cidades brasileiras do periodo, além de centros com importancia
econOmica regional e nacional. No caso especifico de Salvador, mesmo ndo fazendo mais
parte do centro dindmico da economia nacional, a capital baiana mantinha um dos principais
portos da regido, exportando acima de tudo agucar, fumo e cacau.

Em meados do século XIX, “embora duplamente periférica, a Bahia foi capaz
(...) de criar uma rede de articulagoes e transito urbano e interurbano a sua propria imagem,
para servir a seus designios” (SAMPAIO, 2006: p.159). Esse era o inicio do processo de
modernizacdo da cidade, acompanhando as demandas do processo de urbanizacdo, a cidade
de Salvador foi palco da formagdo de companhias locais de transporte que comecavam a
articular a cidade. Neste contexto que foram criadas as empresas: Cia. Transportes Urbanos
(1864), Cia. Trilhos Centrais e Cia de Veiculos Economicos (1869) e Cia. Linha Circular da
Bahia (1883). Até¢ a década de 1890, essas empresas ainda mantinham servigos arcaicos, com
bondes movidos a tragdo animal, mas que ja eram suficientes para facilitar demasiadamente a
ligacdo entre regides. Para auxiliar na articulacdo da cidade, entre cidade baixa e alta, foram
inaugurados dois elevadores: o Elevador Hidraulico da Concei¢do em 1873 (atual elevador
Lacerda) e o Elevador Hidraulico do Tabodo em 1896; e trés planos inclinados: Isabel e
Gongalves em 1889 e Pilar em 1897.°

Em 4 de junho de 1898, o intendente de Salvador, Anténio Aratjo decretou a Lei
n.330, no sentido de estimular a substituicdo dos bondes de tracdo animal para carros
elétricos. As empresas teriam trés anos para realizar a substituicdo e a unificacdo de bitolas
nos padrdes determinados pelo Conselho Municipal, e desta maneira, renovariam a concessao

por mais trinta anos.* Contudo, a mudanga de tecnologia requereria das companhias locais

2 Sobre os conflitos em S3o Paulo e no Rio de Janeiro ver: HANSEN, Claudia & SAES, Alexandre. “Poder
Municipal e as concessdes de servigos publicos no Brasil no inicio do século XX”. Historia Economica &
Historia de Empresas. ABPHE. Volume 1, 2007 (no prelo).

3 O trabalho de Consuelo Sampaio, 50 anos de urbanizagdo... ¢ uma excelente sintese sobre a formacdo das
empresas de transporte em Salvador durante o século XIX.

4 Arquivo Coelba, T.5.4.009, 13 de dezembro de 1899.



ANPUH — XXIV SIMPOSIO NACIONAL DE HISTORIA — Sdo Leopoldo, 2007. 3

grandes somas de capital que dificilmente estas teriam disponiveis. Nao ¢ para menos que, o
projeto de eletrificagdo das linhas de bonde comegou a ser colocado em pratica em 1896,
somente quando a empresa alemd Siemens & Halske foi contratada para este fim pela
Companhia Carris Elétricos (sucessora da Cia. Veiculos Economicos). Além de deter a
tecnologia para a eletrificagdo, a empresa alema tinha o capital necessario para tal
investimento. Assim, em 14 de marco de 1897, a Siemens inaugurava em Salvador, na cidade
baixa, a segunda linha de bondes elétricos do Brasil (MORRISON, 1989: p.61).

Na cidade alta, entretanto, desrespeitando a Lei n.330, a Companhia Linha
Circular (CLC), que havia absorvido a Transportes Urbanos e se associado a Trilhos Centrais,
mesmo eliminando a concorréncia na cidade alta, em 1905, ainda ndo havia elaborado seu
projeto de eletrificagdo. Finalmente, em 25 de setembro de 1906, por meio da pressao da Lei
n.810, que reafirmava os preceitos da Lei n.330, e com a aquisi¢do da CLC pela empresa
Guinle & Co. (empresa representante ¢ com suporte da produtora de materiais elétricos, a
norte-americana General Electric) com investimentos de 780:000$000 réis,’ a cidade alta pode
comecar a comemorar a eletrificagao de suas linhas.

Os negocios referentes a iluminacdo publica e particular e distribuicdo de energia
elétrica normalmente estavam diretamente relacionados com os servigos de transporte
urbanos. As primeiras usinas de geracdo de eletricidade eram criadas com o intuito de
fornecer energia para a tracdo dos bondes elétricos, de onde eram extraidas as principais
receitas das companbhias, e aproveitando-se da geracao da energia, as empresas estendiam seus
servigos para o fornecimento de iluminagdo e distribuicdo de energia.® Portanto, foi apds a
constru¢do da infra-estrutura para servir o sistema de transporte urbano, que a cidade teve
uma grande expansdo na distribuicdo de energia elétrica e na iluminacao publica.

Legalmente ndo havia uma regulamentac¢do federal sobre as concessdes de energia
elétrica. As poucas leis federais que genericamente balizavam esse novo negdcio que se
estendia por todo o Brasil no inicio do século XX eram a Lei n.1.145 de 31 de dezembro de
1903 e o Decreto n. 5.407 de 27 de dezembro de 1904. O governo federal, em nome do
Presidente Rodrigues Alves e do Ministro de Obras Publicas Lauro Miiller, apenas estimulava
a implantacdo de energia elétrica, garantindo aos concessiondrios a isen¢do alfandegaria,
licenga de até no maximo de 90 anos e autoriza¢do para aproveitamento dos rios.” De

qualquer maneira, eram as Camaras Municipais que detinham o poder sobre as concessoes de

5 Arquivo Coelba, T.5.4.035, 14 de fevereiro de 1905.

6 Vide o exemplo da receita da The Bahia Tramway Light & Power Co. em 1910: Transporte (32 mil libras),
Iluminacao publica (9 mil libras). Arquivo Coelba T. 11.5.001.

7 Arquivo Coelba, T.12.5.030.
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transporte urbano, iluminagao e distribui¢ao de energia.

Até o final do século XIX, a concessdao dos servicos de iluminagdo publica da
cidade de Salvador estava nas mdos da empresa britdnica Bahia Gaz Company Limited. A
empresa britdnica atuava segundo o contrato assinado pelo empresario Jos¢ de Barros
Pimentel, em 31 de dezembro de 1857. A Bahia Gaz Co., entretanto, iniciou seus servigos
cinco anos depois, em 1862, recebendo assim trinta anos de direto para usufruir a concessao.
A companhia possuia dois gasometros em uma fabrica, de onde o gés era distribuido para ruas
e pragas de Salvador. Sendo o custoso carvao importado da Inglaterra, a empresa logo perdeu
sua rentabilidade, ¢ sem a devida manutengao, a Bahia Gaz passou a receber seguidas criticas
quanto a ma qualidade do servigo.®

O contrato deveria terminar em 1892, e os empresarios ingleses nao
demonstravam vontade de renovar a prestagdo de servigos para Salvador, porém, diante o
contesto de instabilidade politica e crise financeira frente a Proclamacdo da Republica, a ndo
havia condi¢des para municipalidade assumir a responsabilidade por tal servigo, e por isso,
ofereceu por seguidas vezes a renovagao do contrato para a Bahia Gaz Co. Assim, por mais
uma década o servigo de iluminacdo foi arrastado e manteve-se em péssimo estado na cidade
de Salvador com a concessao dos ingleses (SAMPAIO, 2006: 122-6).

O imbroéglio referente a concessao de iluminacao so foi resolvido nos primeiros
meses do século XX. Eram trés as empresas que concorriam na disputa para tal concessdo: a
alemd Siemens & Halske (que compraria a Carris Elétricos), a norte-americana General
Electric (que associada a Guinle & Co. compraria a Companhia Linha Circular), e finalmente
a belga Compaigne d’Eclairage de Bahia. A companhia belga, com sede em Bruxelas, foi
vitoriosa na concorréncia, assinando o contrato com a Intendéncia Municipal em 29 de abril
de 1901, com privilégio de cinqlienta anos para o fornecimento de iluminacdo a géas e
adquirindo as propriedades da antiga Bahia Gaz Co.

Pelo contrato de 29 de abril de 1901, a luz elétrica oferecida pela d’Eclairage teria
o custo de 500 réis o quilowatt/hora, um terco em papel moeda e dois ter¢os e ouro, que no
cambio de 1906, elevaria o prego para 755 réis papel. Enquanto isso municipios, como
Niterdi, eram iluminados por 95 réis o quilowatt/hora.’ Pensando neste fato, em 06 de margo
de 1907, Guinle & Co., propos a Intendéncia fornecer servigos por 200 réis papel, sendo que
com previsdo de redug¢do do preco assim que a geracdo de energia por for¢a hidraulica fosse

ativada. Para tanto, exigia a revisdo do contrato de 29 de abril e 4 de maio de 1901, celebrado

8 Arquivo Municipal de Salvador. Camara — Caixa: [luminacdo da cidade (1831-1889).
9 Arquivo Municipal de Salvador. Atas do Conselho Municipal, 11 de junho de 1906.
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entre o Conselho Municipal com a Compaigne d’Eclairage de Bahia para ampliar as zonas de
atuagio da empresa nacional.'

Em menos de cinco anos, da confirmagdo do contrato da d’Eclairage com o
municipio e da proposta de reducdo dos custos do servigo de iluminagdo pela Guinle & Co. o
cenario das concessoes havia se transformado por completo. Aproveitando-se da
regulamentagdo dos servigos de bondes elétricos tanto a Siemens, na cidade baixa, quanto a
General Electric, na cidade alta (por meio da Guinle & Co.), comecavam a fornecer
iluminacdo elétrica em Salvador. Ambas empresas se beneficiavam que o contrato celebrado
pela d’Eclairage ¢ o Conselho Municipal de Salvador garantia privilégio apenas do
fornecimento de iluminagdo a gés, sem legislar sobre servicos de iluminacao elétrica.

A Compaigne d’Eclairage de Bahia, prevendo a perda de parte de seu mercado,
entrou com um protesto no Conselho Municipal em 18 de abril de 1906 contra a pretensao das
Companhias Trilhos Centrais e Linha Circular de iluminar com luz elétrica a zona
percorrida." Contudo, passados alguns meses, a d’Eclairage sofreria uma grande derrota: a
Lei n.817 de 25 de setembro de 1906, determinava a unificagao dos direitos para a Siemens &
Halske com aqueles existentes para a Companhia Linha Circular, isso ¢, além de poder servir
a iluminag¢do das vias atendidas, a empresa teria isen¢do de impostos alfandegarios."

A empresa alema acabou usufruindo pouco de seus direitos, afinal, em 5 de
novembro de 1907 era assinado o termo de transferéncia dos negocios da Siemens & Halske
(por seu diretor Emil Hayn) para a The Bahia Tramway, Light & Power Company (diante o
representante da empresa norte-americana, Odilon Octaviano dos Santos)." Essa transagido
seguia um acordo previamente realizado na Cidade do México (1903) e no Rio de Janeiro
(1904) entre a Siemens e a Light, em que a Siemens passava as concessdes de servigo para a
empresa norte-americana, enquanto esta ultima se comprometia a utilizar todos os
equipamentos da empresa alema (ARMOSTRONG, 1988: p.89).

Assim, em 1905, Percival Farquhar organizou a The Bahia Tramway, Light &
Power Co., em Portland, Maine por 3,5 milhdes de dodlares de capital social e 3,5 milhdes de
ddlares em bonus, como uma espécie de subproduto da Light do Rio de Janeiro, fundada
juntamente com Frederick Pearson e Alexander Mackenzie (GAULD, 2006: p.125)." Em 3 de

abril do ano seguinte, Farquhar j& tinha autorizacdo do Presidente Rodrigues Alves, pelo

10 Arquivo Municipal de Salvador. Atas do Conselho Municipal, 06 de margo de 1907.

11 Arquivo Municipal de Salvador. Atas do Conselho Municipal, 18 de abril de 1906.

12 Arquivo Coelba, T.22.4.001, 24 de outubro de 1907.

13 Arquivo Coelba, T.23.4.005, 5 de novembro de 1907.

14 O valor do capital da Bahia Light em réis (taxa de cdmbio média de 1907 a 3,1) era de 10.850:000$000 réis;
praticamente o valor da receita do Estado da Bahia em 1907, de 12.744:739$210.
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decreto n. 5.957, para funcionar em Salvador. Farquhar um ano antes, em 1906, também ja
havia adquirido a Compagnie d’Eclairage de Bahia, deixando esta responsavel pelos servicos
de iluminagdo enquanto a Light cuidaria do transporte. Em pouco tempo a empresa ja
demonstraria grande rentabilidade, remetendo lucros para o exterior, em 1907, de 56 mil
libras, excluindo a quantia de 17 mil libras recebidas da d’Eclairage (GAULD,2006: p.130).

Neste mesmo periodo de instalagcdo e inicio de funcionamento da Bahia Light, a
empresa de Guinle & Co. havia adquirido a Companhia Linha Circular e passava a implantar
o sistema de bondes elétricos. A energia elétrica era produzida pela pequena usina
termelétrica da Preguica, de 4 mil kw, mas o suficiente para a CLC fornecer energia para os
bondes e transmitir o excedente para terceiros (BARROS, 1982: p.32). Contudo, no projeto de
Guilherme Guinle, diretor da empresa em Salvador, era imprescindivel iniciar a construcao de
usinas hidroelétricas para baratear e ampliar a producao de energia elétrica. Neste sentido, em
1907 ja estavam em operacdo as obras para a constru¢do da usina de Guinle & Co. no Rio
Paraguacu, no salto de Bananeiras no municipio de S3o Felix, aprovados pelo Decreto
Estadual n.389 de 27 de marco de 1906, com base no Art.7, sobre a exploracdo industrial da
energia elétrica, da Lei n.634 de 28 de dezembro de 1905. Pouco depois, ampliava-se o
contrato para os saltos de Marcela e Gameleira em Cachoeira."

A divisdo geografica da cidade de Salvador assegurou uma pequena paz entre a
Light e a Guinle & Co. Respectivamente divididos nos mercados da cidade baixa e alta, s6 em
1909 que os conflitos entre as duas empresas pareceram se acirrar na capital baiana. Em parte,
o acirramento era reflexo do crescente conflito entre as duas empresas nos mercados de Sao
Paulo e do Rio de Janeiro, mas também respondia a ampliacao dos servicos da Guinle & Co.
(que neste ano passou a ser chamada de Companhia Brasileira de Energia Elétrica)'® que
sobrepujavam aqueles servicos oferecidos pela d’Eclairage.

O Conselho Municipal percebendo que a d’Eclairage relutava em promover
melhorias € mantinha seus altos precos para o fornecimento de energia elétrica, determinou
um aditamento ao contrato celebrado entre a companhia e a municipalidade em 29 de abril de
1901: pela Lei n.17 de 16 de julho de 1910, ao mesmo tempo em que o Conselho Municipal
transferia as vantagens de isencdo aduaneira existentes para outras empresas, exigia a redugdo
do prego do fornecimento de iluminagdo da empresa de Farquhar.'” Nesta altura, entre 1905 ¢

1910, a Compaigne d’Eclairage ja devia cerca de 15 contos de réis entre ndo pagamento de

15 Arquivo Publico do Estado da Bahia. Relatorio de Presidente de Estado. José Marcelino de Souza, 1906.

16 A Cia. Brasileira de Energia Elétrica (CBEE) foi constituida em 27 de maio de 1909, pelos socios da Guinle
& Co. Na Bahia, Decreto Estadual n.720, de 10 de margo de 1910, aprovou a transferéncia das concessdes para a
explorag@o dos servigos de energia elétrica da Guinle para a CBEE.

17 Arquivo Municipal de Salvador. Atas do Conselho Municipal, 23 de setembro de 1910.
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impostos ¢ multas por falta de reparos em suas instalagdes, que geravam constantes
reclamagdes em jornais e por parte da populacao.

A Compaigne d’Eclairage, consequentemente, a Bahia Light, ndo aceitava
realizar o pagamento dos valores devidos, principalmente levando em consideragdo o prejuizo
da empresa no incidente ocorrido no ano anterior. Em 05 de outubro de 1909, um bonde da
Light atropelou e matou um cego, causando certa inflamagdo da populacao. O engenheiro
Willian Mitchell, diretor responsavel da Light em Salvador, dirigiu-se ao local no intuito de
acalmar a situagdo, entretanto, sua presenga gerou ainda maiores revoltas; as versdes sdo
inimeras, desde que ao chegar de bonde, Mitchell passou por cima do cadéaver, ou que ele na
tentativa de acalmar os animos disse que “vida de brasileiro se paga com cem mil-réis”, ou
finalmente, que j& ao chegar ao local do acidente foi recebido por pedradas pela populaciao
(BARROS, 1982: p.33). De qualquer maneira, o resultado foi uma marcha popular contra os
bens da Light, com a destrui¢do de bondes e aparelhos de iluminagdo. Dias depois, a Light
anunciava prejuizos em torno de 13 contos de réis."®

Enquanto o impasse entre o Conselho Municipal e a Bahia Light crescia, a
entdo Companhia Brasileira de Energia Elétrica - CBEE, continuava oferecendo seus servigos
de iluminagdo elétrica por pregos até cinco vezes menor que a concorrente. Em 9 de margo de
1911, a CBEE entrou com uma peticao no Conselho Municipal para que autorizasse a venda
de sua energia para a Compaigne d’Eclairage, por 100 réis, para que esta pudesse repassar
para o municipio por menores pre¢os. Mas ja era tarde, o Conselho Municipal estava decidido
encampar os bens da companhia de iluminagdo, considerando que este ato era um ato de
soberania, para a defesa do servico de utilidade publica, e ao pagar a indenizagdo devida a
empresa, seria um ato legal.

Longas discussdes tomaram jornais € os debates do Conselho Municipal,"
tanto sobre a constitucionalidade da acdo dos vereadores, quanto sobre o valor da indenizagao.
Em 05 de julho de 1911, diante a Lei n. 906, finalmente, o Intendente Carneiro Rocha
sancionou a lei de encampacao ndo s6 da d’Eclairage, mas como da Bahia Light também. Em
1913, a Comissdo de Justiga aprovava o valor da indenizagdo de 20.238:095$238 réis,” e
efetivamente as propriedades da Bahia Light passava para as maos da municipalidade,

entretanto, faltava o municipio arrecadar tal valor para efetuar o pagamento.?' Era a primeira

18 Diario de Noticias, 9 de outubro de 1909.

19 Os debates sobre a encampagao da d’Eclairage foi iniciado no Conselho Municipal, em 27 de margo de 1907.
Contudo a Bahia Light foi absorvida neste processo apenas depois de 1911. Arquivo Municipal de Salvador.
Atas do Conselho Municipal, 27 de margo de 1907.

20 Arquivo Municipal de Salvador. Atas do Conselho Municipal, 16 de janeiro de 1914.

21 Em 1915, a divida do Municipio com a Light representava cerca de 1/3 de toda a divida municipal. Arquivo
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grande derrota da Light, que no mesmo periodo da encampacdo em Salvador, formava a
Brazilian Traction Light and Power, unindo as bens sucedidas empresas de Sao Paulo e do
Rio de Janeiro.

A indenizagdo a ser paga a Bahia Light levou longos anos para ser
consolidada, e Percival Farquhar continuaria alegando o resto da vida que o valor total ndao
havia sido atingido. No que diz respeito aos servigos de iluminagao e distribuicdo de energia
elétrica, a Intendéncia mostrou-se incapaz de realizar tais operagdes, passando para a
concorrente de Farquhar, a Companhia Brasileira de Energia Elétrica, em 1921, o restante da
concessao de energia elétrica da cidade. A CBEE, naquele momento, ja havia inaugurado a
primeira grande usina hidroelétrica da Bahia, e se tornava concessionaria monopolista no nos

setores de iluminagao e transportes urbanos na cidade de Salvador.

Finalmente,

“a Bahia Tramway faliu porque negligenciou a constru¢do de uma
resistente alianca com grupos locais. Diferentemente das companhias
do Rio de Janeiro e de Sdo Paulo, a empresa baiana ndo foi dirigida
por um homem do calibre de Alexander Mackenzie, para realizar
aliangas politicas e com a elite local, e assim, prevenindo o
isolamento da empresa e o possivel ostracismo” (McDOWALL: 1988,
p.213).

Bibliografia:

ARMSTRONG, C. & NELLES, H. Southern exposure: Canadian promoters in Latin
America and the Caribbean: 1896-1930. Toronto: University of Toronto Press, 1988.
BARROS, Geraldo M. Guilherme Guinle: 1882-1960. Rio de Janeiro: Agir, 1982.

GAULD, Charles A. Farquhar, o ultimo tita. Sao Paulo: Editora de Cultura, 2006.

HANSEN, Cldudia & SAES, Alexandre. “Poder Municipal e as concessdes de servicos
publicos no Brasil no inicio do século XX”. Revista da Associa¢do Brasileira de
Pesquisadores em Historia Economica. ABPHE. Volume I, 2007 (no prelo).

McDOWALL, Duncan. The Light. Brazilian Traction, Light and Power Company Limited.:
1899-1945. Toronto: University of Toronto Press, 1988.

MORRISON, Allen. The tramways of Brazil: a 130-years survey. N.Y: Bonde Press, 1985.
SAMPAIO, Consuelo. 50 anos de urbanizacdo: Salvador da Bahia no século XIX. Rio de
Janeiro: Versal, 2005.

Municipal de Salvador. Atas do Conselho Municipal, 21 de janeiro de 1915.





