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Em um processo iniciado ainda na Constituicdo de 1891, carta baseada na norte-
americana e tendo por base a organizacao federativa e o individualismo, e sedimentado a
partir das medidas do governo Campos Sales (1898-1902) e sua politica dos
governadores, o Brasil da Primeira RepuUblica passou a viver o que RESENDE (2017, p.
89) chamou de liberalismo oligarquico, um sistema que, ao contrario dos pressupostos
tedricos do que seriam os fins de um governo republicano, a preocupagdo com a coisa
publica e o interesse coletivo, pouco se preocupou com o publico e limitou a participagdo
dos diversos atores sociais nos seus processos como individuos ativos.

Essa forma de se fazer politica e de guiar o funcionamento da sociedade foi
profundamente marcada pelo jogo de compromissos entre as elites nacionais que, sob um
novo roétulo, o republicano, afinal ndo se constituiam em novidade e podem ser rastreados
até a Colonia, (LEAL, 1997) apenas reordenou as pegas no tabuleiro do jogo politico, mas
manteve sua tradicional e mimética relacdo com o Estado. (BURSZTYN, 1990, p. 10) A
nova roupagem ndo mudou o sistema, ou seja, o controle politico permaneceu no nivel
local, no municipio, o local onde se encontravam os verdadeiros detentores do poder, os
individuos que entraram para nossa historia com o titulo de coronéis.

A forma desses individuos e seus associados conduzirem os processos politicos, o
chamado coronelismo, € uma das caracteristicas definidoras da politica brasileira da
Primeira Republica e consistia em um sistema reciproco de troca de favores entre as
pessoas que controlavam a sociedade e as instancias superiores do poder, o que, no final
das contas, deslocava esse proprio poder para 0s coronéis. Seu poder privado era o que
fazia, muitas das vezes, as engrenagens politicas funcionarem ou, se fosse do interesse,

ficarem emperradas.
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E importante ressaltar, como lembra Eul-soo Pang (1979), que a figura do coronel,
apesar de geralmente associada ao um grande proprietério de terras do interior, ndo pode
ser vista de modo tdo simples, pois, se entendidos como individuos que detinham poder
e prestigio, isso se dava por diversas razdes. Havia, sim, grandes latifundiarios, mas
outros acumularam enorme poder por serem comerciantes, industriais, burocratas, padres
etc. (PANG, 1979, p. 57-60)

A Bahia, segundo o proprio brasilianista de origem coreana, era um importante
retrato deste sistema por inUmeros fatores, como sua grande extensdo territorial que
proporcionava realidades regionais diferentes e dificultava a presenca do Estado, o que
favorecia sua auséncia e gerava a terceirizacdo do seu poder, assumido na pratica pelos
coronéis, a sua relativa importancia econémica no contexto da federagéo, que lhe conferia
certo peso nas relagbes interestaduais, e a existéncia de importantes e destacadas
personalidades politicas e de coronéis que, apesar de no jogo da grande politica nacional
e da economia representarem um estado de segunda classe, eram pegas importantes na
hora de se mobilizar e controlar um elemento fundamental da vida republicana brasileira,
o eleitor. (PANG, 1979, p. 9)

Essas caracteristicas acabaram por contribuir poderosamente para que 0s mais
diversos interesses das elites regionais acabassem se chocando, gerando um ambiente
politico verdadeiramente cadtico em muitos momentos, ficando a fragilidade do Estado
da Bahia demonstrada, por exemplo, no bombardeio de Salvador em 1912 por forgas
federais e a sublevagéo de parte dos coronéis interioranos na Revolta Sertaneja de 1920.

As lutas faccionais entre 0s grupos que controlavam o estado a partir da capital e
seu Reconcavo, geralmente de costas para o vasto interior, mas que ndo devem ser
entendidas como um simples conflito do litoral moderno contra o sertdo arcaico, pois ele
poderia se dar, também, num formato sertdo/sertdo ou litoral/litoral e as proprias elites
litordneas, na sua busca pelas glorias de um passado perdido, como pensavam e
expressavam, representavam o arcaico e o atraso (LEITE, 2012), acabaram contribuindo
para que a Bahia tivesse grandes dificuldades para colocar politicas pablicas de grande
importancia em pratica, mesmo nos momentos onde sua situacdo econdmica, que nunca

foi plenamente saudavel, melhorava.
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A marca maior da politica baiana desse periodo, tomando a expressao em
empréstimo a Luis Henrique Dias Tavares (2001, p. 318), era a de desunides que
preparavam mais desunides, com os diversos grupos disputando entre si o controle do
estado, o que dificultava formidavelmente a implementacdo de politicas publicas
duradouras. Gongalvistas, Severinistas, Seabristas, Vianistas etc.,! se digladiavam pelo
poder, mas houve alguns momentos de relativa pacificagdo e um deles nos interessa
particularmente, o ocorrido durante o governo de Francisco Marques de Goéis Calmon,
ocupante do executivo estadual entre 1924 e 1928.

Podemos afirmar que seu governo teve algumas peculiaridades e diferenciais em
relacdo aos anteriores. A primeira se liga a sua propria figura, pois diferentemente de
todos os que o antecederam, ndo era politico profissional e sim um intelectual ligado a
advocacia comercial e bancéria que alcangou a dire¢do do Banco Econémico da Bahia,
sendo, nas palavras de TAVARES (2001, p. 349) o “grande banqueiro do seu tempo”.
Uma segunda € que o processo eleitoral que o colocou no poder uniu desiguais e até
aliados de José Joaquim Seabra, governador que saia e tentava emplacar seu pupilo
Arlindo Leoni, acabaram pulando no barco dos Calmon,? formando uma espécie de todos
— ou quase todos — contra Seabra.

Apesar desta eleicdo ter gerado uma duplicidade, pois enquanto a Assembleia
Legislativa da Bahia dava posse a Calmon, Leoni era proclamado governador por outra
figura importante da politica Baiana, Antonio Moniz, e isso ter gerado mais um estado de
sitio e intervencéo federal no estado, Géis Calmon, contando com apoio dentro da Bahia
e do governo federal, foi formalmente empossado governador em 29 de marco de 1924.
A partir daqui veremos que o tradicional adesismo dos baianos ao novo poder constituido
voltou a baila, com “[...] intendentes e conselheiros municipais, que cuidadosamente
fabricaram atas eleitorais para testemunhar a vitéria de Arlindo Leoni, hipotecaram, com

entusiasmo, solidariedade ao novo governador e ao presidente da Republica”

! Essas e outras correntes politicas que surgiram neste periodo foram batizadas a partir dos nomes de
importantes politicos baianos que chegaram ao governo do estado: José Gongalves da Silva (1890-1891),
Luiz Viana (1896-1900), Severino Vieira (1900-1904) e José Joaquim Seabra (1912-1916 e 1920-1924).

2 A referéncia ao sobrenome do governador no plural se da por conta da sua familia ter, desde os tempos
coloniais, forte presenca na vida politica e econdmica baiana. No periodo em analise, além do governador,
dois dos seus irmdos gozavam de forte prestigio politico: Miguel, Ministro dos Transportes entre 1906 e
1909 e novamente entre 1922 e 1926, e Antonio, deputado federal em diversas legislaturas.
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(SAMPAIQO, 1998, p. 183), porém a este adesismo somaram-se medidas que foram

tomadas pelo governador para garantir 0s apoios necessarios na capital e no interior, bem
como acontecimentos ligados ao plano nacional, no caso, o processo eleitoral que levou
Washington Luis ao poder em 1926, contribuiram para uma acomodacdo das forcas
politicas baianas.

A busca pela estabilidade néo se deu do dia para noite nem esteve imune a conflitos
e cisdes, notadamente por parte de importantes individuos ligados a Otavio Mangabeira,
politico baiano de expressdo nacional e figura fundamental para a eleicdo e a manutencéo
do poder dos Calmon, mas veio a ocorrer no que historiadora chamou de segunda etapa
do seu governo, ou seja, de 1926 em diante. (SAMPAIO, 1998, p. 207) Aqui entra um
terceiro diferencial da gestdo Calmon e que é amplamente reconhecido por quem estuda
esse periodo,® o fato de ter imprimido um caréater mais profissional ao seu governo — mas
sem rupturas com o sistema vigente, diga-se — com diversos individuos que foram
colocados em posi¢des chave sendo especialistas nos assuntos de que se ocuparam, a
exemplo de Anisio Teixeira para educacdo e Austricliano de Carvalho para viacao e obras
publicas. Seu governo buscou atacar os problemas mais prementes do estado e que
vinham sendo alvo de criticas a décadas, provendo, para este fim, o estimulo ao comércio,
a induastria e ao setor bancario e investindo na construcdo de escolas e na abertura de
estradas de rodagem.

Aqui, a busca por enterrar doze anos do seabrismo precedente e por garantir 0s
apoios necessarios ao seu governo se misturaram com a necessaria melhoria das estruturas
estaduais e, neste processo, Calmon transferiu aos grupos interioranos a acao para atacar
problemas com estradas, escolas e bancos, garantindo-lhes ajuda financeira. Ao ceder a
inciativa aos grupos interioranos, atendia ao proposito de servir aos interesses desses
elementos sob um manto de legalidade, pois a agéo era transferida por determinagéo legal,
a0 mesmo tempo em que se buscava resolver certas questdes infraestruturais
fundamentais.

Como um bonus, por um lado, tal arranjo atendia aos grupos amigos, aqueles que
arranjariam os votos aos candidatos da situacdo, mantendo as oposi¢des a margem, afinal

as leis promulgadas para este fim eram acessiveis, por conta do uso de um sem nimero

3 Veja-se, por exemplo, PANG (1979), SAMPAIO (1998), TAVARES (2001) e SPINOLA (2009).
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de artificios, somente aos mais chegados; por outro fazia parecer, no ambito local, que
essas obras eram realizadas pela forca e pela vontade desses elementos, o que reforcava
simbolicamente seu poder ao mesmo tempo em que dotavam determinadas localidades
de obras publicas necessarias e clamadas pela populacdo, despendendo o Estado menos
recursos do que se ele proprio as fizesse.

Para amarrar todo este processo é preciso lembrar que, durante a década de 1920,
uma palavra era dita e se buscava colocar em pratica de norte a sul do Brasil:
modernizacdo. Além de estradas, 0s governos e as elites regionais buscaram dotar suas
areas de influéncia e atuacdo com as estruturas que entendiam ser os simbolos de uma
sociedade moderna e progressista: ruas calgadas, sistemas de fornecimento de energia
elétrica e agua, bondes, hospitais, escolas etc. Através de legislacdo propria, muitos
estados da federacdo — e também o governo federal principalmente no que concerne aos
transportes — assim agiram e com a Bahia ndo fora diferente.

Focando nas estradas de rodagem — por conta do exiguo espaco desta comunicagéo
—ndo temos davidas em afirmar que ocorreu uma expressiva evolugdo tanto na quantidade
quanto na qualidade, pois mesmo as que ja existiam acabaram sendo adaptadas para o uso
do automovel. A malha viaria baiana adequada ao trafego de veiculos a motor foi
exponencialmente aumentada a partir de 1925 quando o governo estadual promulgou a
lei 1.847, o primeiro conjunto normativo abrangente no que concerne as estradas de
rodagem e que estabeleceu tanto os padrdes de construgdo como as formas de parceria.

No seu primeiro artigo, a lei deixava claro como se dariam as construcdes das
estradas a partir de sua classificacdo: “As estradas de rodagem do Estado da Bahia
classificam-se em publicas e particulares, de primeira e segunda classe”,* ficando a
presenca da inciativa privada, portanto, explicita no conjunto normativo. Para estimular
essas obras, além do direito de pedagio e de permitir aportes diretos das intendéncias,
particulares, associacdes etc., concedia isen¢do dos impostos estaduais estabelecendo,
ainda, que o Estado poderia conceder subvencgdes quilométricas que variavam em valor

(de Rs. 500$000 a 4:000$000 por quilémetro) de acordo com a qualidade técnica das

4 BAHIA. Leis do Estado da Bahia dos Annos de 1924 e 1925. Bahia: Imprensa Official do Estado, 1925,
p. 223.
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obras, notadamente quanto ao tipo do revestimento, e pagos a cada 20 quilémetros
entregues ao trafego.®

A parte introdutéria do relatério da Segdo de Estradas de Rodagem da Bahia
abrangendo o governo Gois Calmon é bastante ilustrativa da existéncia de clima em prol
das rodovias, apesar do seu ufanismo, e do quanto se progrediu, além de deixar claro um
elemento que ndo poderia passar despercebido em um momento onde as forgas do interior
pareciam ter se tornando senhoras dos seus destinos, a necessidade de se manter a

centralidade de Salvador:

Por mais que nos esfor¢assemos, ndo seriamos capazes de abranger em
uma simples exposicdo tudo quanto neste sentido se vem realisando na
Bahia de 1924 para c4, pois, esse enthusiasmo pela causa das bbas
estradas, que o Governo actual soube irradiar por todos os recantos do
Estado, mesmo pelos mais longinquos, quer pelo seu exemplo de
construir directamente, quer pelos auxilios distribuidos e que a lei em
vigor, por elle mesmo sancionada, estabeleceu, tem sido tal que néo
receiamos de affirmar ter ultrapassado os limites desse arrebatamento
natural que causam sempre os grandes emprehendimentos, tornando-se
jauma verdadeira mania, mas dessas manias beneficas, concentrando o
desejo immoderado de em tdo pouco tempo fazer da Bahia o que de
facto ella sera quando o automovel, partindo da sua admiravel capital,
puder visitar todos 0s pontos do seu rico territorio, entdo coberto por
uma bem disposta e estudada réde de estradas de rodagem.®

Por seu turno, o governador também registra sua satisfacdo com o andamento das
obras rodoviarias na Bahia, lembrando de aspecto importante constante na lei 1.847, a

ideia de que havia sido feito um plano de viagao para o estado:

O systema de auxilios e subvengdes introduzidos na lei ja citada foi de
um effeito decisivo sobre a construcéo das estradas de rodagem.

Os municipios comprehenderam perfeitamente o seu papel de agentes
propulsores da viagdo da communa e da viagdo inter-municipal, que
facilitam a circulacdo e fazem o maior progresso.

Municipios e Estado fizeram concessdes subvencionadas, mas a lei
exigiu que dos municipios fossem a titulo precario, afim de que o
Estado pudesse avocal-as, encampando-as para elevar as respectivas

°1d., p. 228.

® APEB. Sessdo Republicana, Caixa 2.387, Mago 184, Documento 677. Relatério dos servigos
rodoviarios executados pelo Estado no periodo de 1924 a 1927; apresentado ao Secretario da Agricultura,
Indistria, Comércio, Viacdo e Obras Publicas pelo engenheiro chefe da Seccdo de Estradas de Rodagem,
p. 1. A grafia original serd mantida em todas as citaces.
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estradas de categoria, melhorando-as, caso viessem estas a coincidir
com o plano geral de viacéo adoptado.”

Olhando os dados, vemos que ndo se trata de exagero, pois dos treze trechos
rodoviarios considerados aptos ao uso do automovel e que totalizavam 765 km em 1924,
agora a Bahia possuia 80 estradas e 4.026 km, ou seja, houve um acréscimo 3.261 km de
estradas de rodagem a rede baiana distribuidos, de modo desigual é verdade, por todas as
regides do estado.®

Sao estradas, em sua mais absoluta maioria, carrogaveis, ou seja, seu leito é
terraplenado e sdo feitos aterros e cortes para suavizar as rampas, mas ainda assim
permitem o trdfego de automoveis e o desenvolvimento de velocidades mais elevadas,
bem como suportam veiculos mais pesados, como 6nibus e caminhdes. De diferente e
com obras mais esmeradas, tivemos a Bahia a Feira de Santana, revestida de pedra britada
e um trecho da Santo Amaro a Tanque da Senzala feita em concreto.

O proprio Calmon, em mais um diferencial em relacdo aos governadores anteriores
que eram pouco afeitos a visitar as zonas interioranas do estado, fez, principalmente a
partir do inicio de 1927, inimeras viagens que chamou de “inspecdes” a obras
rodoviarias, promovendo as inauguracdes delas e de outras obras, além de manter os
indispensaveis contatos politicos, afinal haveriam eleicGes para Camara Federal em
marco e as para o governo estadual se aproximavam. Sao viagens relativamente proximas
a capital, em face das dimensdes da Bahia, mas ainda assim, isso chamou atencdo a época
pelo fato de o préprio mandatario ir inaugurar obras no interior, pois nenhum governador
esteve em cidades localizadas a mais de 300 quildmetros de Salvador praticamente
durante todo periodo republicano. Nem durante as inauguracdes de trechos ferroviarios
que permitiam acesso a partir de capital diretamente por trem, isso foi registrado.

A politica rodoviarista do governo Calmon, em face da importancia que adquiriu,

seja por razdes politicas ou de infraestrutura (ou ambas), entrou na plataforma do entéo

" BAHIA. Mensagem apresentada perlo Exm. Snr. Francisco Marques de Goes Calmon, Governador
do Estado da Bahia, a Assembléa Geral Legislativa por occasido da abertura da 12 reunido Ordinéria
da 192 Legislatura em 7 de abril de 1927. Bahia: Imprensa Official do Estado, 1927, p. 301-302.
Disponivel em: http://memoria.bn.br/DocReader/872989/0. Acesso em: 21 out. 2021. Note-se que em razdo
das concessOes serem a titulo precario, ou seja, eram uma permissdo e ndo um direito, o Estado poderia
fazer uso politico delas, tirando de determinado municipio ou grupo como forma de puni-los.

81d., p. 304-307.
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candidato Vital Soares que, ao divulgar seu plano de governo na imprensa, colocou entre
suas prioridades durante um processo eleitoral onde j& entrou vitorioso, a construgdo de
mais estradas de rodagem. Para o futuro governador, ndo se deveria abandonar os planos
ferroviarios, mas eles, na atual situacdo da Bahia, equivaliam a “[...] encommendar
remedio demorado para doente que se exhaure de sangue e de for¢a”.® A solucio rapida
e Obvia seria via estradas de rodagem, cuja a acdo de Calmon é elogiada, mas era preciso
aperfeicoar:

Felizmente, gracgas a ac¢do directa do actual governo, ou aos incentivos
que, mediante premios e subvencdes, tem elle levado a emprezas
particulares, a nossa réde rodoviaria se desenvolve por toda a parte e
vae penetrando o planalto bahiano. O que lhe falta é systematizag&o,
para que 0s seus varios trechos ndo figurem longos trechos insulados.*®

Apesar da ideia de sistematizacao, o que se viu foi a continuidade, exatamente nos
mesmos moldes, dos planos do governo anterior e nem haveria tempo para mudancas
mais drasticas, afinal a situacdo politica comecava a se deteriorar, com for¢as que antes
se encontravam inertes passando a fazer oposigéo mais cerrada, e pelo fato de Vital Soares
ter deixado o governo em 1930 para concorrer como candidato a vice-presidente na chapa
Julio Prestes que saiu-se vitoriosa, mas, como sabemos, ndo chegou a assumir por conta
da deflagracdo da Revolucéo de 1930.

Apesar disso, em seu governo de quase dois anos, a malha rodoviaria baiana
continuou a se expandir rapidamente. No primeiro ano de Soares no poder, o relatério da
Secretario da Agricultura, Industria, Comércio, Viacdo e Obras Publicas (SAICVOP)
deixa clara a ideia de manutenc¢do da politica rodoviaria herdada de Calmon ao apontar
que “O governo actual, continuando o programma da administragdo anterior, anima e
coopera & construccao de novas rodovias, que facilitam e acceleram o progresso atravez
das uberrimas regides do nosso Estado”.*! No ano seguinte, o discurso continua no mesmo

sentido, ou seja, propalando a ideia de que as rodovias sdo 0s vetores do progresso, pois

9 A Tarde, 05 dez. 1925, p. 5.

10 1dem.

1 APEB. Sessdo Republicana, Caixa 2.387, Mago 184, Documento 682. Relatério apresentado ao
Governador do Estado pelo Secretario da Agricultura, Inddstria, Comércio, Viagdo e Obras Pdblicas no ano
de 1928, p. 71.
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elas sdo “[...] os mais poderosos elementos para circulagdo e escoamento das incalculaveis
riquezas das terras bahianas.”*?

Continua apontando nimeros que realmente mostram a vigorosa expansao da rede
viaria, poréem em nenhum momento se fala da sistematizacdo colocada por Vital Soares
durante a campanha e nem de aspecto importante que comecava a aparecer na imprensa
interiorana e da capital, a destinacdo de recursos para que as estradas que estavam em
trafego fossem mantidas e conservadas.

O secretario indica que, em 31 de dezembro de 1929, contava a Bahia com 5.643
km de rodovias adequadas ao automovel em trafego e outros 3.570 km estavam em
construgdo,™ o que se compararmos com 0s niimeros de 1924, representa um aumento de
614%. Esse acréscimo somente foi possivel por conta dos investimentos dos grupos
interioranos, que sdo impossiveis de se precisar pela auséncia de dados, e os do Estado.
A tabela a seguir mostra o volume dos recursos estaduais em rodovias a partir de 1925,
com os valores incluindo os investimentos diretos do estado da Bahia, quando ele proprio
construia estradas, e 0s repassados como auxilio aos construtores privados e a

intendéncias.

Tabela 1 — Investimentos do estado da Bahia em estradas de rodagem.

Variacéo

Ano Valor (Rs.) | (% em relacdo ao ano anterior)
1925 794:340$232 -

1926 1.031:712%747 +23

1927 3.609:650$318 +714

1928 4.025:012$122 +10,3

1929 4.596:252$533 +12,4

1930 2.931:422$967 - 56,8

Fonte: BAHIA. Secretaria da Agricultura, Indudstria, Comércio, Viacdo e Obras Publicas. Servicos
rodoviarios no estado da Bahia. Comunicagdo ao 5° Congresso Nacional de Estradas de Rodagem. Bahia:
Imprensa Official do Estado, 1933.

12 APEB. Sessdo Republicana, Caixa 2.387, Mago 185, Documento 700. Relatério apresentado ao Exm®.
Snr. Dr. Vital Henrique Batista Soares, Governador do Estado, pelo Engenheiro Civil Mario de Souza
Dantas, Secretario da Agricultura (1929), p. 92.

13 Idem.
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Nota-se que o0 crescimento é constante em todo periodo, com excec¢édo de 1930 onde
cai praticamente pela metade, e o0 salto entre 1926 e 1927 é enorme, em parte por conta
de que os efeitos da lei 1.847 comecaram a ser de fato sentidos, pois como as estradas
fomentadas por ela comecaram a ficar prontas, tornava possivel aos grupos construtores
solicitarem os auxilios ao governo estadual. A isso some-se a intensificacdo nas obras da
Salvador a Feira de Santana, o que exigiu maior aporte de recursos por parte do governo.

Na regido que chamamos de centro norte da Bahia, area que pode ser delimitada
como a que da regido de Feira de Santana vai até as barrancas do Rio Séo Francisco, ao
norte, e as bordas da Chapada Diamantina a oeste, trés cidades e suas respectivas elites
foram importantes construtoras de estradas além de, é claro, tentarem promover seus
processos de modernizacdo através da colocacdo em funcionamento de servigos de
fornecimento de energia elétrica, calcamento, construcdo de pontes etc. Observemos,
brevemente e a titulo de ilustracéo, os casos de Jacobina, Morro do Chapéu e Senhor do
Bonfim.

Ainda em 1925, ou seja, mesmo antes da vigéncia da Lei 1.847, iniciativas foram
tomadas para que estradas de rodagem fossem construidas em Senhor do Bonfim e Morro
do Chapéu. Na primeira cidade, grupo de importantes comerciantes locais que tinham a
frente o Coronel Cantidio da Silva Duarte,** homem de grande poder econdmico e politico
em toda a regido de Bonfim e no Raso da Catarina, regido mais a leste, associados a
Intendéncia, fundaram a Sociedade Rodoviaria do Bomfim Ltda. (SRBL), sociedade
cooperativa por cotas cujo objetivo inicial era construir uma estrada entre a sede
municipal e a entdo vila de Uaud, localidade pertencente a Monte Santo. Desta forma,
temos outro caso de acomodacéo, pois controlava a Terra dos Vagalumes, o significado
da palavra uaua, Cel. Jodo Borges de Sa, poderoso chefe local que era aliado de Cantidio
Duarte, com quem compartilhava interesses econdmicos, notadamente no que concernia
a pecuaria e a producdo e couros e peles. Através de seus esforcos, foi autorizado o
desmembramento e a criagcdo do municipio também em 1926, sendo a estrada construida
um vetor que a livrou de Monte Santo na pratica, pois permitia contato mais agil com

Bonfim do que com o0 antigo municipio mae.

14 Todos os individuos aqui referidos como “coronel” ou tinham titulos da extinta Guarda Nacional ou os
tomaram para si como indicador de poder e prestigio.
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Como efeito, o lider montessantense, o padre Francisco Berenguer, rompeu com o
governo estadual e a situagdo sO se tranquilizou quando, em 1927, em cerimdnia
envolvendo a inauguracdo da estrada de rodagem de Monte Santo a Cumbe (atual
Euclides da Cunha), o governo do estado e o Arcebispo da Bahia Dom Augusto Alvaro
da Silva (o Cardeal da Silva), enviaram representantes e depositaram na figura do padre
a responsabilidade exclusiva pela construgédo deste trecho e do seu complemento entre
Monte Santo e Cansancgédo. Veja-se, por exemplo, a descri¢cdo da cerimOnia em A Tarde,
onde o periddico governista aponta que as duas obras surgiram em razdo do “[...] seu
esforco e 4 sua influéncia”.*®

Das alturas da Chapada, Morro do Chapéu vinha lutando por um ramal da ferrovia
da Grota, trecho ferroviario federal entdo sob concessdo da Chemin de Fer Federaux du
[’Est Bresiliene, desde 1912 quando as obras comecaram e intensificaram as cobrancas
junto aos governos federal e estadual na medida em que a ferrovia foi chegando mais
proxima da cidade, notadamente ap0s a inauguracao das estacdes de Jacobina e do Franca.
Como, apesar dos reiterados apelos e justificativas de cunho econémico, a estrada de ferro
ndo se materializava — nem jamais se materializaria — as elites morrenses, lideradas por
Antonio de Souza Benta, homem ligado ao comércio, criacdo e producdo mineral,
comecaram discutir a viabilidade de uma associacéo e, logo depois, implementaram, em
novembro de 1925, a Sociedade Recreativa Progressista (SRP), organizada nos mesmos
moldes de sua congénere bonfinense e cujo objetivo principal era a abertura de uma
estrada de rodagem ligando a sede do municipio a estagdo do Franca, passando pelo
povoado de Dias Coelho.

Em Jacobina, que assim como Bonfim ja era servida pela estrada de ferro, o
movimento foi mais lento e tinha carater diferente das cidades vizinhas, pois suas elites
foram mobilizadas para construir estradas que ligassem a sede do municipio a importantes
povoados como Itapeipu e Riachuelo (atual municipio de Mirangaba). Outro diferencial
é que as forcas mobilizadas foram estritamente locais, ndo havendo nenhum processo
solicitando auxilios & Secretaria de Viagdo e Obras Publicas como ocorreu com Bonfim
e Morro do Chapéu, que os abriram — e vieram a receber parte do auxilio que solicitaram

—assim que a lei 1.847 foi promulgada. Apesar dessas duas estradas jacobinenses terem

15 Trabalhando pela religi&o e pelo progresso, A Tarde, 13 de outubro de 1927, p. 1.
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se materializado, elas néo se utilizaram das benesses constantes na legislacdo, contando
com outros meios de financiamento, como os investimentos diretos dos interessados e das
intendéncias e, principalmente, mas ja nos anos 1930, através das a¢des do IFOCS, o que
tirava o peso das construc@es das classes dominantes locais, 0 que denota, por um lado,
prestigio politico e, por outro, o inicio do processo de centralizacdo empreendido pelo
governo de Vargas.®

Até a Revolugdo de 1930, o IFOCS havia construido apenas dois trechos
rodoviarios na Bahia: as estradas Queimadas a Cumbe, que abrange os dois trechos
apropriados pelo Padre Berenguer, e a de Amargosa a Sitio Novo (atual lagu). A partir da
interventoria de Juracy Magalhdes (1931-1937), ocorre a intensificacdo das construcdes,
com grandes trechos do que hoje séo as BRs 110, 116, 235 e 324 nas suas por¢des ao
norte do estado, sendo construidos, principalmente a partir da violenta estiagem iniciada
em 1932.17

Nos trés exemplos que trouxemos, utilizando-se ou nédo da legislacdo estadual, as
construgdes rodoviarias contaram com as bencéaos do estado da Bahia que, ou autorizava
as obras com auxilio direto, ele proprio as construia ou, ainda, dava as ben¢dos como é
muito comum encontrarmos nas centenas de bilhetes e cartas enviadas ao governador e
por ele respondidas e disponiveis no Arquivo Plblico da Bahia.'® Por esses meios, as

elites locais conseguiram abrir ao trafego as seguintes estradas nessas localidades:

Tabela 2 — Estradas de rodagem construidas pela iniciativa privada até 1930

Trecho Extenséo (km)

16 A ideia de prestigio politico vem da agdo do deputado Francisco Rocha Pires, o Chico Rocha, elemento
que veio a ter grande poder durante os anos de Juracy Magalhées no poder e que representava os interesses
das elites da regido, principalmente das jacobinenses, junto ao governo federal.

17 Relatério dos servicos rodoviarios executados no ano de 1932. Arquivo Plblica do Estado da Bahia
(APEB), Sessdo Republicana, Caixa 2.396, Maco 190, Documento 771. Secretaria da Agricultura,
Inddstria, Comércio, Viagao e Obras Publicas.

18 Esses documentos estdo disponiveis no Setor de Arquivos Privados — Arquivos Géis Calmon.
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Senhor do Bonfim a Uaua 132
Senhor do Bonfim a Campo Formoso 30
Senhor do Bonfim a Jaguarari 30
Senhor do Bonfim a Cariaca 22
Jacobina a Riachuelo 36
Jacobina a Itapeipu 40
Morro do Chapéu ao Franca 65

Fonte: APEB. Sessdo Republicana, Caixa 2.396, Mago 190, Documento
771. Secretaria da Agricultura, Inddstria, Comércio, Viacdo e Obras
Publicas. Relatdrio dos servicos rodoviarios executados no ano de 1932.

Todo este processo de construcao via cessao de direitos as elites interioranas acabou
sendo sustentado pela ideia de que as estradas ¢ os “automoéveis do progresso”, tirariam
vastas regides baianas do atraso socioecondémico em que viviam. Apesar de passar longe
da realidade, pois os transportes sozinhos ndo tem o poder de transformar tdo
profundamente uma sociedade e desse discurso ser uma repeticdo daquilo que vinha
sendo dito desde o século anterior sobre as estradas de ferro, as estradas de rodagem
acabaram se tornando cada vez mais necessarias e seu avanco foi impossivel de ser freado,
mesmo quando as conjunturas politicas e econdmicas ndo ajudavam. Aqui, ao NOSSO Ver,
reside o grande mérito da administracdo calmonista: iniciar o processo de expansao
rodoviaria na Bahia, tornando-as a espinha dorsal do sistema de circulagdo no vasto
territorio baiano.

N&o se entenda com isso que concordamos com a consequente marginalizagao das
estradas de ferro, significativamente de implantagdo mais cara e exigindo mais
tecnologia, que infelizmente veio a ocorrer, mas, se formos pragmaticos e olharmos as
condi¢cbes materiais e politicas da Bahia daqueles tempos, a saida, o remédio para o
doente enfermo mais facil e barato de ser aplicado realmente era a construcdo de rodovias
adequadas ao veiculo de motor a explosao.

Uma Ultima coisa precisa ser colocada quanto as construgdes rodoviarias desse
periodo. Os estudiosos sobre o tema apontam que essas estradas carregavam inumeras
limitacdes técnicas, muitos projetos ndo foram adiante, careciam de objetividade pratica
mais ampla e a sistematizagdo, conforme prometida por Vital Soares, demorou algumas

décadas para de fato vir a ocorrer, contudo devemos perceber nessas rodovias pioneiras
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0 inicio de um novo processo de espacializagcdo da Bahia que, inclusive, como colocado
por Antonio Guerreiro, (2000, p. 35), estimulou um desenvolvimento regional que virava

as costas, em alguns casos, para o velho nucleo, Salvador.
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