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O transporte fluvial, de um modo geral, na cidade do Recife teve sua organizagdo marcada por
uma estrutura calcada na escraviddo negra. Porém, os tipicos barcos da paisagem fluvial e maritima,
como canoas, barcacas e jangadas tinham especificidades proprias que deveriam ser consideradas,
segundo uma categoria de organizacdo. Embora, o transporte fluvial aglutinasse trabalhadores, em
sua maioria, escravos de varios oficios e alguns trabalhadores livres, haviam regras a serem
cumpridas. Desde 0 escravo barcaceiro ao canoeiro, existiram regras rigidas e flexiveis que

permearam a organizacao desse tipo de transporte.

Porém, era nos canoeiros que a organizacao se definia de maneira singular, segundo regras
proprias de uma determinada cultura ou nacdo africana. Essa cultura era baseada em hierarquias
administrativas e militares, tendo sua génese na simbélica nacdo congo da Africa centro-ocidental e
nos elementos culturais oriundos da colonizagdo ibérica’. Simbolos da cultura negra e ibérica
fundiam-se na constituicdo de grupos africanos que vieram para a América unidos pelo estigma da
escraviddo. O legado desses elementos das duas culturas expressou-se na organizacdo de grupos
étnicos e religiosos no Brasil desde a colonizacdo, encontrando mudancas no @mbito da formacao

urbana do século XIX.

Durante o século XIX, grande parte dessas organizacgdes étnicas e religiosas se integrava em
irmandades catolicas, dentre elas as de oficio, como as dos canoeiros. Segundo o historiador Luis
Geraldo Silva® essas associacBes “étnicas e profissionais™ existentes na cidade do Recife,
“possuiam vinculos profundos com o mundo cat6lico”. Essas associa¢@es distinguiam-se, também,
por votos de devocdo a um santo ou padroeiro. Os da freguesia de Sdo Frei Pedro Gongalves,
inicialmente, eram devotos de Nossa Senhora da Conceicdo dos Canoeiros. Na mesma freguesia, 0
historiador e burocrata Pereira da Costa® descreve a existéncia de uma capela sob devogdo de
“Nossa Senhora da Concei¢ao dos canoeiros”. Em Olinda, Nossa Senhora do Rosario instituia, em

parte, a existéncia da organizacdo profissional dos negros outeiros. Havia rivalidades entre o0s
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grupos de canoeiros que se organizavam no Recife e os da cidade de Olinda. Porém, essa rivalidade
ndo se restringia, apenas, a grupos. Os desentendimentos, também, eram internos no que se refere
ao processo eleitoral e/ou as intrigas internas entre etnias reunidas numa mesma associa¢do. O
historiador Jodo José Reis* discute que esse particularismo étnico entre grupos de pretos tendia
“paulatinamente” a desaparecer no final do século XVIII e inicio do XIX. O mesmo historiador
assinala que a reunido em confrarias religiosas, de maneira geral, redefinia para os grupos de
negros, “‘a abrangéncia semantica da palavra parente, para incluir todos da mesma etnia”. A
partir do oitocentos, a questdo étnica ganhava um novo sentido, se associando as irmandades de

oficios.

As irmandades de oficio, instituicGes eminentemente de carater urbano, estabeleciam seus
compromissos legitimados pelo poder eclesiastico e legislativo, onde se vislumbravam as regras que
regiam a associacao de oficio. Nessas instituicdes religiosas eram promovidas festas anuais, assim
como as eleicbes que comporia a “mesa regedora” e o ‘“corpo confraternal, estrutura
administrativa comum a toda irmandade de leigos. Segundo Katia M. de Queirés Mattoso®, a mesa
regedora era formada por confrades eleitos pelo grupo e o copo fraternal, composto por cargos
eletivos como juizes, procuradores, tesoureiros, mordomos e escrivoes. Esses cargos,
eminentemente, administrativos perpassavam, também, os postos de governador e militar
diretamente ligados ao oficio de canoeiro. As eleicdes desses cargos administrativos e militares se

davam predominantemente no ambito das irmandades de oficio.

O reconhecimento dessas instituicdes no século X1X ndo se restringia as esferas dos poderes
eclesiastico e legislativo, mas também as autoridades publicas, como juizes de paz e chefes de
policia. Essas autoridades passavam a exercer um controle aproximado desses cargos entregues a
negros escravos, forros ou livres. Ocorre, portanto uma descentralizagdo das patentes, anteriormente
reconhecidas pelo governador da provincia. Os cargos honorificos, como governador eleito por
sufragio entre os negros, era de responsabilidade do juiz de paz que estabelecia a autoridade no
processo eleitoral. Os cargos administrativos e patentes militares dadas aos negros canoeiros
passavam pelo controle dos chefes de policia. Havia, portanto, um controle cuidadoso de
determinados setores das autoridades sobre essas hierarquias de negros profissionais.

Os negros canoeiros do Recife eram chefiados por um governador das canoas, negro forro ou
escravo, geralmente com uma certa idade. Abaixo do governador estava as patentes militares de
coronel e logo depois 0 major e o capitdo. Essa hierarquia étnica e religiosa rigidamente simbdlica

foi constatada por viajantes estrangeiros, em destaque ao norte americano e pastor metodista Daniel



ANPUH - XXI11 SIMPOSIO NACIONAL DE HISTORIA - Jodo Pessoa, 2003.

P. Kidder. O norte americano descreveu as patentes militares e o ritual nautico, afirmando que
“Existe entre eles uma espécie de hierarquia semelhante a militar. Alguns séo eleitos, por sufragio
dos demais, para postos de sargento, alferes, tenente, capitdo, major e coronel. Nao sdo, porém,
meramente nominais as suas honras. Quando inferiores ou particulares encontram oficiais
superiores, sao obrigados a sauda-los com uma, duas, trés ou quatro varadas n'agua, com o
varejdo. O numero de varadas obedece a hierarquia do individuo saudado, qual sempre retribui o
cumprimento com uma Unica varada. A falta de continéncia é considerada, nessa comunidade
aguética, indisciplina sujeita a certas penalidades. Entretanto, caso um canoeiro consiga passar a

frente de um superior, por habilidade ou sorte, esta isento da continéncia.”®

Fica constatado o forte simbolismo que regia esse tipo de organizacdo de oficio na cidade do
Recife. Os simbolos de poder presente na organizacdo dos canoeiros estavam, também, associados
aos instrumentos de trabalho do negro. O proprio ritual nautico descrito por Kidder utilizava-se do
numero de varadas no ato de reveréncia de inferiores aos oficiais superiores. Os elementos
operacionais do transporte, como a vara, e o percurso fluvial eram utilizados como forma de didlogo
interno do grupo. As punic¢Bes, também, eram expressas nos castigos realizados pelos pretos de
altos graus na escala hierarquica aos negros que subvertessem as regras do oficio. Os negros eram
acoitados na presenca do governador e do major dos canoeiros. As regras de punicdo eram
executadas no porto negreiro, como forma de reafirmacdo do poder dos chefes superiores. Essas
caracteristicas peculiares da organizacdo dos canoeiros os distinguiam de outros oficios presentes

no transporte fluvial, como o de jangadeiro ou barcaceiro.

Porém, mudangas fundamentais aconteceram nessa peculiar estrutura interna da organizacao
dos canoeiros a medida em que se manifestava, no oitocentos, uma “ideologia de valorizacdo da
vida urbana™ como define o historiador Marcus J. M. de Carvalho ao referir-se as transformacdes
no ambiente citadino. Essa valorizacdo da vida urbana se estendia essencialmente para melhorias do
abastecimento d'agua e de transporte. As inUmeras posturas municipais apontavam para a
necessidade de regular o transporte fluvial e os servicos portuarios na cidade. Cada vez mais a
contratacdo de servicos eram vendidos em hasta publica para serem executados por particulares.
Essa pratica tornou-se freqiente, a partir da década de 30. O fendmeno das arrematacGes
multiplicava-se em varios setores da vida urbana, inclusive na organizacdo dos portos fluviais da
cidade. E nesse setor da administracio portudria que aconteceram rupturas que, provavelmente,
interferiram na organizacdo das canoas. As atividades portudrias eram desmembradas pelos

arrematantes que se responsabilizavam por parte dos servigos dos canoeiros e de alguns armazéns.
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Essa interferéncia direta de particulares em contratacdo de servigos portuarios permitia a
disseminacéo do trabalho livre, inclusive na organizacdo das canoas. A introducéo do trabalho livre
na organizacdo dos canoeiros conviveu lado a lado com a escraviddo de negros do mesmo oficio,
além de outras categorias de trabalhadores. Os arrematantes de portos fluviais ou maritimos podiam
empregar uma variedade grande de forca de trabalho. Dentre eles, feitores, jornaleiros, marcadores
empregados em estampar nas cabecas das sacas de mercadoria a qualidade do produto. Os servicos
da administracdo do porto eram arrematados em hasta publica a quem por menos fizesse. Mas, a
natureza das arrematagcdes da mesma forma que reproduzia nova forga de trabalho, interferia na
autoridade administrativa de portos de canoas chefiados por negros. Essa interferéncia direta na
autoridade dos chefes negros descentralizava a organizacdo dos canoeiros. Porém, sdo mudangas no
aspecto simbdlico da autoridade maxima da organizacdo dos negros canoeiros que provocaram
enfraquecimentos das demais autoridades de comando. O simbolo da autoridade méxima,
efetivamente comandado pelo governador dos canoeiros, era o territorio de comando — o porto das

canoas.

Existiam varios portos das canoas espalhados pelos rios Capibaribe e Beberibe, como
destacam os historiadores Evaldo Cabral de Mello® e Virginia Pernambucano de Mello®. Porém,
nem todos eram chefiados por negros canoeiros e/ou apresentavam graus de complexidade
hierarquicos e simbolicos na administracdo portuaria. Existiam também pequenos grupos de negros
canoeiros, como 0s da rua Nova que se organizavam sob a invocacdo do Santo Padroeiro Sao
Cristdvéo. Entretanto, havia um porto central, onde a maioria dos canoeiros do Recife se organizava
— 0 porto das canoas da Freguesia de S&o Frei Pedro Goncalves. Este porto, além de sede da
irmandade dos negros canoeiros de varias etnias ou nacOes, representava um ponto de conexao entre
as freguesias centrais e a larga passagem do rio Beberibe. Era, sobretudo, um porto estratégico de
integracdo de caminhos fluviais e maritimos. Era a partir dele que os principais caminhos dos

canoeiros eram articulados entre os rios Capibaribe, Beberibe e o terminal maritimo.

Além de proporcionar intercAmbios entre rios e mares, esse porto das canoas era local de
interseccdo do comércio dos aguadeiros do Recife. Esse grande comércio que vinha da regido do
Monteiro, Apipucos e Varadouro de Olinda ia de encontro ao porto das canoas da Freguesia de S&o
Frei Pedro Gongalves, onde se organizava a mais importante das corporacfes de canoeiros. O
comércio a bordo das embarcaces estrangeiras era também realizado em outros ancoradouros,
portos e cais da mesma freguesia, tendo o porto da concei¢cdo dos canoeiros uma das principais
referéncias. Mais do que ponto comercial da freguesia, o porto das canoas era simbolo do poder do

governador negro. Sua autoridade estava expressa na administracao do territério portuario.
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A submissdo dos negros ao governador do porto das canoas gerava uma rede de poderes que
se subdividia numa parte administrativa e militar. Todos os cargos militares estavam submetidos a
chefia do governador do porto. Os de menor patente militar estavam submetidos a autoridade do
coronel dos canoeiros, o chefe supremo dos militares. Esses chefes militares eram responsaveis pelo
controle social e econdémico do grupo de negros canoeiros. Essa relacdo interna de poderes
comecava a sofrer desgastes com a interferéncia dos arrematantes dos servigos portuarios e de obras
publicas. A contratacdo desses servigos desestruturava a hierarquia interna do grupo, antes chefiada
por negros canoeiros, tendo que dividir o poder de mando com feitores contratados pelas
arrematacoes. A desestruturacdo da hierarquia dos negros foi se aprofundando quando o porto das
canoas da Freguesia de Sao Frei Pedro Gongalves perdia seu territério com a ampliacdo do cais do

Apolo na década de 50.

Esse enfraguecimento da autoridade do governador dos canoeiros podia ser sentido pelas idas
e vindas de projetos que tramitavam pela cAmara municipal da cidade do Recife’®, tratando da
remocdao da capela do porto das canoas. Durante esse impasse, a irmandade dos canoeiros perde sua
devocao a conceicgdo dos canoeiros. Em fins da década de 50, a irmandade é denominada de ““Santa
cruz do porto das canoas da Freguesia de Sdo Frei Pedro Gongalves”. Durante este mesmo
periodo, o poder eclesiastico diminuia o poder do governador das canoas na corporagdo de
canoeiros da cidade. Instituia-se, portanto, que as rendas oriundas da contribuicdo dos negros
canoeiros, ndo seriam mais da responsabilidade do governador e de seus chefes militares superiores.
Dessa forma, a hierarquia se enfraquece, apenas, resistindo a medida que o porto das canoas da
freguesia de S&@o Frei Pedro Goncalves, ainda, sobrevivia como lugar expressivo do poder do

governador negro.

E, fundamentalmente, nas mudangcas de carater espacial que a estrutura interna da organizacio
dos negros canoeiros se desestrutura. O eixo de toda organizagdo dos canoeiros do Recife
concentrava-se na Freguesia de Sao Frei Pedro Gongalves, atual bairro do Recife. O principal porto
das canoas localizava-se em frente ao atual cais do Apolo, assim como sua capela. Esse terminal das
canoas espremido pelas obras de melhoramento do porto do Recife abria espago para novos
trabalhadores de barcos de maior aparato técnico, como 0s pequenos vapores de reboque, descritos
nos relatérios dos presidentes da Provincia de Pernambuco™. “O pessoal técnico” era assim
denominado pelas autoridades da provincia, as novas categorias de trabalhadores do Arsenal da
Marinha. Dentre eles os “Machinistas’™ das classes de oficinas dos barcos a vapores que comecgava

a dividir percursos com os canoeiros dos mares.
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Cada vez mais os canoeiros perdiam parte da operacdo de seus barcos nos caminhos
maritimos. As grandes canoas de 11 e, até, as raras de 14 metros comprimento com seus embonos
laterais'® desapareceram do terminal maritimo. Os jornais da época, a partir da década de 60,
anunciam poucas canoas em media entre 5m e, no maximo, 7,5 metros de comprimento. Essa
mudanca na operacdo dos caminhos maritimos comprometeu, primeiramente, a atuacdo dos negros
canoeiros na pequena cabotagem. Essa direcdo nas mudangas operacionais aos poucos invadia 0s
caminhos dos rios, desestruturando a atuacdo da organizacdo dos canoeiros no porto das canoas da
Freguesia de Sao Frei Pedro Goncalves. A partir da década de 60, essa transformacdo no aspecto
operacional das canoas do Recife passava a caminhar junto com o enfraquecimento das hierarquias

internas dos negros canoeiros.

Do governador chefe do porto aos caudilhos militares, a organizacdo perdia seu vigor com a
diminuicdo dos poderes desses negros. A desarticulagdo dos poderes internos comecava de cima
para baixo. O governador das canoas perde seu poder na administracdo do territério portuario que
cada vez mais diminuia de tamanho com as obras de melhoramento do porto do Recife. No que se
refere a hierarquia militar, o coronel e 0 major perdiam o poder da coordenacdo das rendas, junto ao
governados das canoas e, esse efeito na economia da corporacao recaia no controle social do grupo.
Os oficios encaminhados a Assembléia Legislativa™ para aprovacéo do compromisso dos canoeiros
do Recife sinalizavam a fragilidade do cargo conferido ao governador negro das canoas. Oficios da
década de 50 dirigem-se ao ““governador do porto das canoas da Freguesia de Sdo Frei Pedro
Gongalves”. Outros, no mesmo periodo, descrevem simplesmente ““capataz do porto das canoas™.
A vulgarizacdo do mais alto grau da escala hierarquica comecava a fazer efeito na organizacao dos

demais cargos abaixo do governador.

O capitdo das canoas, ligado ao comando direto das embarcacoes, talvez, fosse 0 menos
afetado nessa escala de poderes. Com a tentativa do governo da Provincia de introduzir uma nova
estruturacdo nautica na cabotagem da costa com a fixacdo de barcos a vapor, € provavel que o
capitdo, cargo honorifico concedido a hierarquias de bordo para qualquer barco, resistisse a duras
mudanc¢as na organizacdo das canoas. A funcdo desse cargo se adaptava as novas hierarquias
administradas pelo Arsenal da marinha em fins da decada de 50. Portanto, adquiri-se uma nova
dindmica organizacional que afetava as relacGes internas de poderes dos canoeiros da cidade. A
resisténcia dos cargos administrativos e, conseqiientemente, militares em meados dos oitocentos,
dava seus sinais de desaparecimento na década de 60 com a florescente valorizagdo da cultura

nautica importada dos franceses e ingleses.
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