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Argueologia e Patrimonio Industrial: a Estagdo Cultura em Campinas.

Guilherme Pinheiro Pozzer?

1. Trajetéria da estacdo em Campinas

A Companhia Paulista de Estradas de Ferro foi fundada em 1868 e a inauguracéo da
linha de Jundiai até Campinas s6 ocorreu em 11 de Agosto de 1872. A partir dai a estacéo
em Campinas passou por diversas intervengdes e sistematicas reconstrucdes, ampliagoes,
dentre outras transformacdes, devido ao aumento do numero de passageiros e do trafego
ferroviario, a diversificacdo dos servicos e do nimero de linhas, dentre outros fatores. Pela
andlise da documentagcdo percebe-se que sua construcdo possuiu duas configuracdes
principais, a primeira que data do ano da inauguracao e a segunda que data de 1884, sendo
que esta passou por sucessivas reformas que alteraram sua volumetria, mas que buscaram
manter o padrao de 1884.

Assim, a primeira configuracdo da estacdo da Companhia Paulista em Campinas
data de 1872 e sua estrutura era “de grande porte e de linhas classicizantes”,> com um
corpo central e dois laterais. Como se mencionou, em 1884, a estacdo foi reestruturada por
completo de acordo com padrdes arquitetbnicos ingleses, no estilo gético vitoriano, a torre
do relogio foi colocada e foram adicionadas outras estruturas. Segundo Nestor Goulart,
ainda nesse ano foi feita a primeira reforma, com a construcdo de um anexo.

A instalacdo a estacdo na cidade transformou o cotidiano do espaco em que foi
alocada. Em estudos sobre a cidade, a idéia de que a estacao teria servido como um dos
principais vetores, sendo o principal, de desenvolvimento da &rea urbanizada aparece com
frequéncia, como, por exemplo, na possibilidade de que o centro comercial teria se

prolongado até ela.®
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Em geral, costuma-se afirmar que as estacfes ferrovidrias aparecem como um
programa arquitetbnico novo, em grande parte devido as modificagbes ocorridas nas
técnicas construtivas.” Inicialmente em Campinas isso parece ndo ocorrer, pois no que diz
respeito a representatividade em termos arquitetbnicos da inser¢cdo daquela edificacdo na
cidade pode-se dizer que inicialmente ndo houve uma verdadeira ruptura no modo de
construir tanto por suas linhas classicizantes quanto pelo método construtivo empregado — a
taipa de pildo, entdo o mais utilizado.

Uma maneira de interpretar o espaco da estacdo se liga ao seu papel de mediador
entre a cidade ainda possuidora de tragos coloniais e a ferrovia, um dos simbolos da era
industrial. Para Schivelbusch, as estacGes funcionavam como uma passagem nha qual o
passageiro que fizesse a travessia da cidade, passando pelo edificio da estacdo até sua
chegada a plataforma experimentaria um processo de expansao do espago ou mesmo uma
experiéncia de “industrializacio do espaco”.®

Entretanto, se, por um lado, é essa edificacdo que “abre as portas para o0 mundo”,
pois é a entrada para progresso, para novidade, para técnica; por outro lado ela é a porta
para o “perigo” também, pois poderia trazer as epidemias, junto com 0s estrangeiros. A
estacao se constituiu também um instrumento disciplinador, pois foi um marco territorial que
dividiu a cidade em duas areas, numa segmentacdo carregada de simbolismo. As
construcdes consideradas insalubres — como o leprosario, o matadouro e o curtume —
passaram a ocupar 0s espacos periféricos, com destaque para os terrenos localizados atras
da estacao, na Vila Industrial.

Assim, além de ser um pondo de ligacdo de Campinas com outras cidades, a
estacdo estava, fisicamente, localizada entre essas duas &reas. Sua presenca ali também
representou novo espaco de convivéncia na cidade, no qual se processavam encontros de
diversos grupos sociais. Porém, ela ndo deve ser caracterizada apenas como um ponto de

encontro desses grupos, mas também como um espaco de alteridade e formador de
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relacdes sociais.

Segundo o estudo de Nestor Goulart, apés a reconfiguracdo da estacdo em 1884
houve diversas reformas estruturais a partir da primeira década do século XX, que se
ligavam a necessidades impostas pelo aumento no transito ferroviario. A Ultima grande
reforma, segundo o autor ocorreu na década de 1960, mas é importante lembrar que todas
as mudancas tentaram preservar o modelo de fachada de 1884.°

Com o passar dos anos, especialmente a partir da década de 1940, inicia-se um
processo de decadéncia do transporte ferroviario. Sua desmobilizacdo progressiva
transformou areas urbanas em espacos deteriorados, terrenos baldios como afirma Matos.
Para ele, as areas das “estacbes passaram a ter aspectos ndo muito convidativos”, pois
faziam parte das zonas deterioradas das cidades.” Benfatti diz que os espacos da estacéo
foram degradados, e de certo modo até esquecidos, especialmente pelo fato de ter havido
uma promocao dos meios de transporte rodoviarios. ®

Nesse processo, a estacdo da Companhia Paulista passou por um periodo de
abandono, seguida de sua estatizacdo, vindo a incorporar a Ferrovia Paulista S.A. -
FEPASA. Em 1978, abriu-se junto ao CONDEPHAAT um processo de tombamento e em
1982 foi inscrita no livro de tombo. Em 1989, o CONDEPACC abriu um processo de
tombamento em nivel municipal de todo o complexo ferroviério junto a estacao, efetivado em
1999.

E importante ressaltar que ambos os processos foram abertos tendo como
justificativa o valor historico e arquitetdnico das edifica¢des, porém, isso ndo modificou o
estado de semi-abandono que se encontrava a estacdo. Somente em 2002, a estacao
ganhou nova conotagdo na cidade ao ser transformada em centro cultural, a “Estacdo

Cultura”.
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2. A estagéo: patriménio industrial e porta de estudo sobre Campinas

A idéia de tratar a estacdo como uma “porta de entrada” para o estudo de Campinas
deve ser entendida de forma simbdlica e mdltipla. A analogia ndo se refere apenas a sua
presenca fisica na cidade, mas também as diversas possibilidades de estudo que se pode
abordar. Tal analogia se deve a Stella Bresciani® que em seu texto “Sete portas da Cidade”
estabeleceu uma “homologia entre as entradas de estudo” da cidade e as “entradas das
antigas cidades muradas”. Para a autora, da mesma forma que as entradas das cidades
“reais” eram construcdes, estas de “pedra”, as entradas de estudos, para as pesquisas, sao
“construcdes intelectuais” que “buscam dar conta de varias facetas da vida urbana”.

Segundo Karen Bowie, a maioria dos estudos sobre a histéria das estacdes se pauta
pela questdo da tipologia arquitetbnica. Para essa autora, ainda que esses estudos se
configurem preocupacgdes legitimas, eles acabam por retirar o objeto arquitetbnico do seu
contexto historico, urbano e ferroviario. Neste sentido, a autora propde uma “reorientacéo do
olhar” por meio do “estudo das estacbes ndo como o espaco dos viajantes (batiments
voyageurs), mas na sua articulagdo com as cidades, com as zonas periféricas que séo, via
de regra, ocupadas pelas funcbes de logistica, manutencdo do material e transporte ou
estocagem de mercadorias e com 0s contextos politicos, juridicos, financeiros e industriais
nos quais inserem-se os atores destes grandes projetos de organizacao ferroviaria e urbana
que s&o as estacdes”.™”

Assim, a pesquisa divide-se em duas questbes basicas que sdo indissociaveis: em
primeiro lugar, busca-se levantar questdes que se referem a edificacdo em si, como sua
tipologia, suas principais reformas ao longo dos anos, entre outras, abordando-a como
“discursos materiais”, pois se tem em mente que as edificacdes sdo objetos sociais, e como

tais estdo carregados de valores e sentidos proprios.”* Em segundo lugar, pretende-se
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evidenciar a pluralidade de relagbes que o edificio pode estabelecer com Campinas.

Os parametros metodoldgicos adotados dialogam com a arqueologia industrial. Essa
disciplina ganha impulso no pés-guerra, sobretudo na Gré-Bretanha, e “coincidiu com aquilo
que foi classificado como uma vaga de nostalgia pelas tradi¢cdes industriais britanicas,
agravada pelas destruicbes massivas provocadas pelos bombardeamentos durante a Il
Guerra Mundial — cujos alvos estratégicos era, freqientemente, as unidades industriais —, e
pela posterior reconversao econdmica e urbanistica que se seguiu, a qual se prolongou até
0s primeiros anos da década de 60. Essa situagdo contribuiu ndo apenas para a formulagéo
de uma nova nocdo de patriménio — o patriménio industrial —, como também para a

emergéncia da arqueologia industrial como uma nova &rea de investigacéo arqueolégica”.*?

Um dos objetivos da arqueologia industrial € “produzir conhecimentos histéricos que
possam interpretar e explicar a realidade do periodo e do objeto a serem estudados e, se
necessario, sua prote¢do, por representarem um bem cultural”.*®> De maneira geral pode-se
dizer que a disciplina preocupa-se em registrar, investigar e analisar os vestigios materiais
da sociedade industrial capitalista, valendo-se dos procedimentos e métodos arqueoldgicos,
como prospecgdo, escavacao, documentacdo, classificagdo e analise do que foi
registrado.

Os estudos de arqueologia industrial se destacam por privilegiar a pluralidade de
documentos utilizados — na medida em que confrontam textos, imagens e as préprias
edificacdes como documentos, como cultura matéria — e de disciplinas envolvidas — como a
historia, a arquitetura, urbanismo, engenharia mecéanica e civil, geografia etc. — para a

obtencdo de informacfes acerca do objeto de estudo, do periodo e da sociedade em que se

inserem os bens industrias, havendo a necessidade de intercAmbio e complementaridade
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entre elas, como afirma Kihl, caracterizando-se, portanto, como um saber interdisciplinar,
que visa contribuir para uma melhor compreenséo do passado industrial.™

Em geral, uma caracteristica importante do patrimdnio industrial, como mostra Kihl,
é o fato de “ocupar, geralmente, vastas areas em centros urbanos e sua obsolescéncia e
falta de rentabilidade tornam bastante delicada a questao de sua preservacao”. No que diz
respeito ao patriménio ferroviario é corrente na idéia de que com a decadéncia do desse tipo
de transporte, seus espacos deterioraram-se, tendo estas areas uma visibilidade negativa,
com grandes espacos vazios e estruturas desativadas.*®

Uma das maneiras de “revitalizar” estas areas tem sido sua reutilizagdo, que se
insere na dindmica de resignificacdo dos espacos, recorrente nos Ultimos anos,
especialmente no que se refere ao patrimdnio urbano. Para Lia Motta as mdultiplas
reapropriacfes dos espacos urbanos ocorrem naturalmente, pois da mesma forma que as
demais obras do homem, eles s&o producdes culturais sujeitas a diferentes apropriagoes,
sendo “através de um permanente processo de criagdo e reapropriagdo que o homem
transforma o ambiente em que vive, a0 mesmo tempo em que estabelece as bases para
criagbes futuras”. *’

Entretanto, para Choay, apesar de a prética de valorizacdo dos espac¢os preservados
por meio de sua reutilizacdo, sua reintegracdo a um “uso normal” ser frequente, ela “é
certamente a forma mais paradoxal, audaciosa e dificil da valorizacéo do patriménio”.*® Isto
talvez pelo fato de diversas questdes e interesses — sociais, econdmicos e politicos —
estarem evolvidas na preservacdo de um determinado espaco.

Motta e Choay trabalham a idéia de que o mundo contemporaneo parece utilizar-se
do patrimdnio histérico como uma espécie de “produto de mercado” a ser explorado pela

chamada “industria cultural”, evocando nos monumentos um novo valor simbolico para sua

valorizacao, voltado para interesses que muitas vezes imprimem um carater cénico ao uso
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cotidiano do objeto e que baseia sua preservacdo apenas em uma homologia das suas
funcgbes originais.

Como mostra Canclini, os diversos fatores que influenciam na reutilizacdo dos bens
preservados na atualidade, como o crescente desenvolvimento urbano, as indudstrias
culturais e o turismo, sdo comumente tratados nos debates sobre patrimdnio histérico como
ameacas aos mesmos. Entretanto, este autor diz que é importante trabalhar tais fatores nédo
apenas como ameagas, mas também como “contextos”.'® Assim, seria possivel entender a
prépria historicidade em que ocorrem as resignificacdes dos espacos preservados, 0s novos
usos, as novas relagdes que venha a suscitar etc.

O estudo sobre a estacdo, nesse sentido, possibilitaria captar diferentes formas de
percepcdo e de representacéo da estacdo em si e também da cidade de Campinas ja que
as apropriacdes sao mdltiplas, permitindo que se encontre, como diz Choay, “a coexisténcia
em um mesmo tempo de uma diversidade de modos de apreenséo da cidade e seu espaco

que se referem, segundo o0s grupos sociais dados, a configuracdes histéricas diferentes”.?°

3. Consideragdes finais

O estudo e a investigacdo do patriménio industrial no Brasil iniciaram-se antes da
difusdo da disciplina arqueologia industrial no pais, que ocorreu durante a década de
1970.?* Porém, pode-se se dizer que as pesquisas e a preservacéo do patriménio industrial
no Brasil sdo ainda incipientes e seu campo teérico, metodoldgico e pratico para o
conhecimento sobre o patrimdnio industrial é ainda disperso em esfor¢cos isolados e pouco

difundidos.?
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A pesquisa que se pretende desenvolver acerca da estacdo da Companhia Paulista
em Campinas tentara desenvolver um debate em torno do tema patrimonio industrial tendo
como embasamento metodolégico a arqueologia industrial. Para tal € necessario inserir
esse estudo no contexto mais amplo dos debates em torno da arqueologia e do patrimdnio
industrial como forma de evidenciar suas especificidades.

Isso porque, ainda que existam similaridades com outras cidades em varios
momentos que se relacionam a chegada dos trilhos, como nas festas de inauguracao, nas
expectativas quanto a vinda dos trens, no encanto com a maquinaria, nas transformacgées
das percepcbes de tempo e espaco, nas mudangas no transito urbano, no estimulo ao
comércio e aos servigcos etc., “a maneira como estas expectativas ocorreram e impuseram
suas marcas sobre os espacos das cidades é extremamente diversificada”. Assim, o fato de
as questdes que se relacionam as transformacdes das cidades pela chegada das ferrovias
serem multiplas torna-se fragil qualquer tentativa de “conformar padrées gerais que fagam
legiveis a diversidade de impactos ocorridos com a implantacdo dos trilhos”.?®

A idéia de que a estacdo pode ser uma “porta de entrada” para cidade deve ser
entendida como algo simbdlico e multiplo, que diz respeito sobretudo as interpretacdes
sobre sua insercdo na cidade bem como as varias possibilidades de analise que ela permite.
A historia recente dessa edificagdo permite discutir as politicas preservacionistas dos bens
histéricos e culturais, a maneira como eles foram sendo resignificados ao longo do tempo e
0s novos usos dados a eles. Todas as questbes, como outras que podem ser levantadas,
devem ser mais exploradas, pois a relagdo de Campinas com a estacdo evidencia um
grande potencial de pesquisa e analise que passa pelas transformac¢des urbanas, sociais,

culturais e de sensibilidades da cidade.
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