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CIDADE, FERROVIA E MODERNIZACAO: contribuicdes da Estrada de Ferro Bahia

ao Sao Francisco para a modernizaciao da cidade de Alagoinhas-1860/1920.
Keite Maria Santos do Nascimento Lima®

RESUMO: O objetivo deste trabalho ¢ analisar as contribuicdes da Estrada de Ferro de Bahia
ao Sao Francisco para a modernizagdo da cidade de Alagoinhas ocorrida nas primeiras
décadas do século XX. A proposta de estudo da pesquisa visa a preencher uma lacuna sobre o
papel relevante dessa ferrovia para a cidade. A década de 1920 ¢ considerada a “época de
ouro” vivida por Alagoinhas em virtude da presenca da ferrovia que, ao dinamizar a economia
da regido e a vida socio-cultural dos alagoinhenses, favoreceu as intervencdes de carater
modernizante no nicleo urbano. E nessa época que encontraremos as principais obras
publicas realizadas na cidade, como: a instalagao das linhas telefonicas, a inauguragdo da
Usina Elétrica Saturnino Ribeiro, a edificacdo do Coreto Municipal, obra esta que simbolizou
o progresso e dinamismo de Alagoinhas no inicio do século XX.

PALAVRAS - CHAVE: Cidade — Ferrovia - Modernizagao

ABSTRACT: The objective of this work is to analyze the contributions of the Railroad of
Bahia to the San Francisco for the modernization of the city of occured Alagoinhas in the first
decades of century XX. The proposal of study of the research aims at to fill a gap on the
excellent paper of this railroad for the city. The decade of 1920 is considered the "time of
gold" lived by Alagoinhas in virtue of the presence of the railroad that, when dinamizar the
economy of the e region the partner-cultural life of the alagoinhenses, favored the
interventions of modernizante character in the urban nucleus. It is at this time that we will
find the main public works carried through in the city, as: the installation of the telephonic
lines, the inauguration of the Electric Plant Saturnine Ribeiro, the construction of the
Municipal Coreto, workmanship this that symbolized the progress and dynamism of
Alagoinhas in the beginning of century XX.
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A cidade pode ser analisada segundo diferentes dimensdes que se interpenetram.
A dimensdo cultural ¢ uma delas e por seu intermédio amplia-se a compreensdo das suas
relagdes sociais, econdmicas e politicas. Diferentes sujeitos e grupos sociais se apossam do
espaco, 0 experenciam-no e transformam. As formas urbanas por eles construidas produzem
uma representacao fisica dos modos de vida e das relagdes cotidianas das sociedades que ali
viveram. Sao essas transformagdes imprimidas pelos individuos ao longo do tempo que leva o

pesquisador a refletir sobre as questdes urbanas numa perspectiva de multiplas possibilidades.
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O proprio espago urbano se encarrega de contar parte de sua historia. A
arquitetura, nesse contexto, desempenha o papel de registrar, materializar as experiéncias de
uma época.Essa materialidade do nucleo urbano ¢ um suporte da memoria, a medida que
orienta o pesquisador na tarefa de conhecer ou reconhecer a dinamica das sociedades
pretéritas. Como nos afirma Italo Calvino em As Cidades Invisiveis, a cidade contém seu
passado “como as linhas das maos, escritos nos angulos das ruas, nas grades das janelas, nos
corrimdes das escadas...” (CALVINO, 2003:15). Entretanto, a cidade ndo se limita apenas a
linguagem arquitetonica culturalmente produzida, como objeto de andlise e reflexdo ela ¢
construida como desafio e, como tal, objeto de questionamento.

Para o pesquisador que elegeu as questdes urbanas enquanto tematica, existem,
segundo Maria Stella Brescianni(1998), duas abordagens possiveis: uma essencialmente
material em que a cidade aparece enquanto obra e outra em que a cidade aparece numa Otica
social. Nesta ultima abordagem, a cidade ¢ vista a partir das relagdes sociais ocorridas dentro
do territorio urbano, evidenciando um lugar de pluralidade e de diferengas no qual se
encontram espacgos conflituosos que, “historicamente, podem exprimir-se em dominagdo,
cooptagdo ou consenso, mas também em insubordinacdo e resisténcia”(FENELON, 1985:7).
E a partir dessas perspectivas que a cidade se coloca para o historiador, enquanto objeto de
pesquisa.

Fazer um percurso historico sobre a origem, desenvolvimento das cidades, e as
politicas publicas que orientaram as intervengdes nos sitios urbanos desde o século XIX,
permite ao pesquisador entender a relagdo intrinseca entre capital e urbanismo. O Brasil até o
final do século XIX era um pais essencialmente agrario onde consideravel parte das relagoes
sociais, econdmicas e, sobretudo, politicas eram gestadas no universo rural. A estrutura da
sociedade colonial brasileira comegou a sofrer modificagdes, segundo Sérgio Buarque de
Holanda (1995), a partir da construcao das estradas de ferro e da supressao do trafico negreiro
que levou a acumulagdo de capitais através de atividades desvinculadas do trabalho escravo
favorecendo, assim, o desenvolvimento urbano que até entdo vivia a margem das decisoes
politicas, econdmicas e sociais da nagao.

Neste contexto, a chegada das Estradas de Ferro ao Brasil contribuiu
significativamente para o desenvolvimento de varias cidades brasileiras. Contudo, de acordo
com Céssia Muniz Carletto a implantag¢do de ferrovia no territorio brasileiro para ser efetivada
foi preciso superar varios obstaculos, ente eles a situacdo econémica do Brasil na conjuntura

da época.
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“«

. a construgdo de estradas de ferro é um empreendimento que exige grandes
somas de capital, seria praticamente impossivel ao governo imperial enfrentar
investimentos de tamanho vulto sem a participacdo do capital estrangeiro. O Brasil
sempre fora e continuava sendo um pais dependente, em todos os setores. Portanto,
alem de capital, seriamos forcados a importar também a tecnologia de construgdo,
os técnicos, o matéria.” ( CARLETTO,1979:15)

Essa discussdo trazida por Cassia Muniz nos remota ao estudo de Antonio Zorzo
intitulado: O Movimento de Trafego da Empresa da Estrada de Ferro da Bahia e seu Impacto
Comercial: Das Iniciativas Privadas Inaugurais a Encampacgdo Estatal (1865-1902), ao
analisar o movimento de trafego e os resultados financeiros da empresa em estudo, o autor
nos leva a refletir sobre aos reais beneficios auferidos pelo Brasil por estas empresas ja que
segundo ZORZO: “... as companhias de estradas de ferro da Bahia contaram com enorme
proliferacdo de concessdes, a maioria delas apenas conferindo reserva de mercado a
companhias de capitalistas, sem qualquer chance de chegar ao real empreendimento”.

(ZORZO, 2002:65).

O grande marco para o inicio das construgdes de estradas de ferro no Brasil seria
o Decreto n® 641 de 26 de junho de 1852, estabelecendo a garantia de juros de ate 5% sobre o
capital empregado na construg¢do de ferrovias. Essa concessdao de grandes incentivos foi uma
estratégia adotada pelo governo brasileiro com o objetivo de atrair os capitais interessados em
investimentos publicos. Neste interim os politicos comegam a se conscientizar da importancia
da estrada de ferro para impulsionar o desenvolvimento econdmico tao almejado.

Para Cassia Muniz (1979) o estado durante o desenvolvimento do sistema
ferroviario brasileiro, exerceu um papel relevante ao que diz respeito a incentivos, intervindo
na propria construcao de estradas e prolongamentos.

Na provincia da Bahia, como no resto do Brasil, a construcao de ferrovias teve seu
impulso inicial no Decreto de 26 de junho de 1852, no qual o Governo Imperial autorizava a
concessao de garantia de juros e outros incentivos aos que se dedicassem a construgdo de
estradas de ferro. E sobre este regime, que encontraremos a Estrada de Ferro Bahia ao Sdo
Francisco e a Estrada de Ferro Central da Bahia, ambas construidas com capital inglés, sendo
que o prolongamento da primeira, a partir de 1876, realizou-se por conta do Governo
Provincial.

A presenga das ferrovias transformou, assim como valorizou os nucleos urbanos.
Os nucleos acentuaram sua funcdo polarizadoras e muitos destas cidades passaram a ser

centro regional. Alagoinhas, que ja em meados do século XIX, tinha um papel de destaque na
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regido por conta do cultivo de laranja e do fumo, sendo que este ultimo produto era exportado
para a Europa, teve com a chegada dos trilhos Da Estrada de Ferro a valorizagao de seu
ndcleo urbano destacando-se como importante ponto de entroncamento no interior do Estado

da Bahia, conforme relata Américo Barreira, memorialista local:

“... Alagoinhas o ponto terminal ou inicial de quatro ferrovias, que a ligardo: para
o sul com a capital, atravessando os municipios de Santa’Anna do Catu, Matta de
Sdo Jodo etc. : para o nordeste com Entre-Rios e Conde, em direcdo a Sergipe;
para o noroeste com Irard, serrinha, Queimadas e Villa Nova (Bomfim) e Joaseiro;
para o sudeste com Santo Amaro e Feira de Santana ;e, para o norte, se realisarem
o projecto da construgdo dos ramos para o Inhambupe e para Sipo, embora partam
do Sitio do Meio ou de qualquer outra estagdo do ramal de Timbo” ( BARREIRA,
1902:78).

Assim, percebe-se que com a chegada do transporte ferroviario a cidade de
Alagoinhas, esta se tornou uma das cidades mais importantes de Estado gracas a sua posi¢ao
de entroncamento ferrovidrio, o que mais tarde serd refor¢cado com a construgdo de estradas de
rodagem no nordeste.

O inicio da constru¢ao dessa ferrovia data de 1856, sua inauguragao ocorreu em
13 de fevereiro de 1863. O trecho que ligava Salvador a Alagoinhas possuia um total de
125km o terminal era a Estacdo de Sdo Francisco construida nos moldes ingleses. Segundo
Francisco Antonio Zorzo, esta estrada de ferro foi a primeira a ser construida na Bahia, e
assim como as outras, estimulou a atividade comercial, contribuindo para geracao de novas
atividades e intensificacdo das relacdes sociais € econOmicas nas regides onde foram
implantadas.

Para compreendermos as mudancgas ocorridas em Alagoinhas a partir da chegada
da ferrovia, se faz necessario tragcarmos um percurso historico da cidade.Alagoinhas, em fins
do século XVII, constituia-se apenas de uma vastidao de tabuleiros verdejantes, cortados por
inameros rios e lagoas. No final do século XVIII, um sacerdote portugués chamado Jodo
Augusto Machado elegeu a regido para morar, ergueu uma capela, ¢ foi em torno desta que o
povoado comegou a crescer.

O povoamento se deu, de inicio, com os boiadeiros, negros fugidos, indios
aldeados, tropeiros e viajantes que comercializavam seus produtos. No inicio do século XIX,
ocorreu a elevacao do povoado a categoria de Freguesia. Em 1852, a Freguesia de Santo
Antonio de Alagoinhas passou a categoria de vila e, em julho de 1853, foi instalado
oficialmente o municipio de Alagoinhas. Um fato importante nesse periodo foi o inicio da

construcdo de uma igreja, que, em virtude da transferéncia da sede da vila para o novo
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povoado que nascia com a chegada da Estrada de Ferro, nunca foi concluida, restando apenas

as ruinas inacabadas, conforme relata Saloméao de Barros:

“Na antiga Vila de Santo Anténio de Alagoinhas foi dado inicio a construcdo de
uma igreja com bases e paredes redobradas, um verdadeiro monumento de arte se
chegasse a ser concluida; ainda hoje se mantém erecta, embora com pronunciadas
fendas em suas paredes, mostrando a todos os alagoinhenses das varias geragoes e
aos visitantes, o quanto desejaram os iniciadores de ALAGOINHAS promover, e
que seus continuadores ndo lograram dar aten¢do a uma obra que estaria
recomendando os habitantes da terra mater” ( BARROS,1979:85)
As modificagdes trazidas pela instalacdo da estrada de ferro no final do século
XIX aceleraram o desenvolvimento do municipio, em virtude da incorporacao de novas
praticas comerciais, estimuladas pela chegada de novos produtos por meio dos trens, até o
aumento da populacdo, visto que a Linha Férrea trouxe também um acentuado numero de
imigrantes, principalmente italianos, que se estabeleceram no municipio comercializando
tecidos, vinhos e derivados.
O surgimento de um comércio incipiente nas imediacdes da Estacdo, e a
constru¢do de casebres que, segundo Américo Barreira, pertenciam a garimpeiros e
trabalhadores da linha férrea, causou o deslocamento de diversas familias que moravam nos
arredores da Igreja construida pelo Pe. Portugués José Rodrigues Pontes, no inicio do século
XVIII, como conseqiiéncia houve a transferéncia da antiga vila de Alagoinhas para o local
que foi denominado “Esta¢ao”.
As transformacdes trazidas pela estrada de ferro foram relatadas em um livro de
Memorias de Joanita da Cunha Santos. A autora descreve a historia de sua vida, toda ela
vivida em Alagoinhas. Na Obra Tragos de Ontem conta sua historia de menina, de moga, de

solteira, de casada. Histéria que, em sintese, ¢ em parte a propria historia da sociedade

alagoinhense de seu tempo. Ao descrever a implantagao da ferrovia, Joanita Cunha registra:

“De modo particular a implantagdo da linha férrea concorreu para o
desenvolvimento do lugar, gerando empregos, tanto para a manuteng¢do do servigo
ferroviario, como nas Oficinas da Leste sediadas por muitos anos na cidade. A
Companhia ainda era proprietaria de muitas casas, que cedia para moradias dos
funciondrios mais graduados”.

Além dos aspectos socio-econdmicos, a construgdo da ferrovia esta interligada a

acontecimentos mais remotos que deram origem a formagdo da cidade; isto é, a sua
historia.”
( SANTOS,1987:29)

O primeiro passo, para inserir a cidade de Alagoinhas nos padrdes modernizantes

da época e que atendesse as expectativas e os interesses dos administradores municipais, de
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comerciantes e da populagdo, foi iniciar uma série de interven¢des no nucleo urbano que
fossem modernizantes. Neste momento a cidade passava a ter outro significado em que as

questdes econdmicas politicas e sociais da regido seriam resolvidas no nicleo urbano.

Como aconteceu com outras cidades que experimentaram essa renovagao urbana,
as intervengoes ocorridas em Alagoinhas também estdo associadas a acumulagdo de capital.
Foi a partir do final do século XIX que o urbanismo realmente ensaia seus primeiros passos
na regido, buscando enquadrar a cidade na légica higienista, visto que as modificagdes nos
nucleos urbanos, de maneira geral, tiveram as praticas sanitaristas como referéncias, buscando
também principios de melhoramento e embelezamento que visavam criar uma imagem de
civilidade. Essa idéia de que existe um “caminho para a civilizagdo”, como nos afirma Sidney
Chalhoub, em Cidade Febril: corti¢os e epidemias na Corte Imperial faz parte do imaginario
dos politicos e governantes do final do século XIX, e foi também incorporada pelos

administradores da cidade de Alagoinhas.

A construcdo de pragas, estabelecimentos comerciais, hotéis de luxo e pensdo para
abrigar os visitantes € os caixeiros viajantes aceleraram os passos para a modernizacao da
cidade, que se acentuam no final da década de 1920, sendo o auge do desenvolvimento para a
regido. Neste periodo, o comércio tornou-se uma referéncia para a regido. Pequenas casas
comercias deram lugar a diversos prédios e os comerciantes expandiram seu negdcios. Nesta
época a cidade ¢ servida por duas Estacdes de Estrada de Ferro: uma que ligava Sao Francisco
a Juazeiro e outra, da Bahia a Propria, no estado de Sergipe, mantendo desta forma relagdes
com outros estados como Alagoas, Pernambuco e Piaui. O auge da modernizag¢do da cidade
foi a edificagdo do Coreto Municipal, a implantacdo do sistema de telefonia, a inauguracdo da
Praga Dr. Ruy Barbosa e a inaugura¢do da Usina Elétrica Saturnino Ribeiro. O Cel. e
Intendente Saturnino da Silva Ribeiro projetou a cidade em ambito estadual. Com seu
conhecimento e envolvimento com politicos importantes da época, garantiu a0 municipio de
Alagoinhas um tratamento especial no que diz respeito as obras realizadas para o
melhoramento da cidade. Correspondéncias pessoais entre Octavio Mangabeira e Saturnino
Ribeiro, publicados no Jornal Correio de Alagoinhas, atestam a troca de favores existentes
entre os poderes local e estadual, o que garantia a continuidade das aliangas politicas,

conforme se pode perceber no texto abaixo:
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Ministro viagdo despachou favoravelmente assunto sua carta de que fui portador.
Inspetoria Estrada oficiou fiscalizagdo bem como Companhia determinando cessdo,
faixa, terreno para abertura rua conforme planta enviada devendo oficio
fiscalizacdo chegar ai nestes dias pois segue pelo correio. Pego enviar-me para meu
governo logo seja executada faixa terreno. Espero minha primeira ida ai
encontrarei nova rua. Acabo telegrafar Provedor Santa Casa comunicando solugdo
favoravel papeis subvengées tendo sido transmitida Delegacia Fiscal ordem
pagamento primeiro semestre deste ano. Contem sempre meus esforgos tudo quanto
possa interessar nossa estremecida Alagoinhas (CORREIO DE ALAGOINHAS,
07/06/1926)

Prédios publicos foram construidos para atestarem o progresso € a moderniza¢ao
de Alagoinhas. Dentre muitos, destaca-se o Saldo Moderno, ponto de encontro para as
discussdes politicas ou conversas informais entre amigos: o prédio da Prefeitura, antigo
“Palacio da Municipalidade” edificio de linhas neoclassicas: a igreja de Santo Antonio,
elevada a Matriz em 1871; “a Santa Casa de Misericordia” constru¢do antiga do tipo colonial
e o prédio da Estagdo de Sao Francisco construido aos moldes ingleses.

Entretanto, a modernizacdo nao se limitava apenas a construcdo de prédios
publicos e particulares. Neste periodo, mais precisamente na década de 1920, Alagoinhas
viveu uma verdadeira efervescéncia cultural, a cidade contava com teatro, cinema, festas
populares e civicas animadas por duas filarmonicas a “Euterpe Alagoinhense” e a “Unido
Ceciliana” que eram referencias para a regido. Circulavam revistas como “A Unica” editada
em Salvador e Jornais locais como “O Popular”, um dos periodicos que, segundo os
memorialistas, estava sempre a servi¢co da cidade, além, claro, do Correio de Alagoinhas.
Enfim uma cidade que fazia jus a condi¢do de “Portico de Ouro dos Sertdes Baianos”,
denomina¢do dada por Rui Barbosa em visita a cidade a época da campanha Presidencial em
1912.

Nesta perspectiva, pesquisar o processo de modernizacao da cidade de Alagoinhas
a partir das intervengdes publicas e problematizar a contribui¢do da Estrada de Ferro para essa
modernizacao contribui para o resgate de uma memoria que esta presente nas ruas, nos
edificios e nas obras literarias locais que servem de estimulo e fonte para novas producdes

historiograficas.
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