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"Com a Maxima Mutualidade'': A Sociedade Beneficente do Pessoal da Estrada de
Ferro de Baturité - Fortaleza de 1891 aos anos de 1930.

Kleiton Nazareno Santiago Mota.”

Resumo: O objetivo dessa pesquisa é analisar a experiéncia de formacdo, reestruturacéo e
desenvolvimento da Sociedade Beneficente do Pessoal da Estrada de Ferro de Baturité, dando
destaque para a acdo dos trabalhadores ferroviarios na composi¢do dos beneficios oferecidos
pela mutual. Essa experiéncia revela que a Sociedade foi se constituindo como um caminho
de melhoria de vida para os trabalhadores, tendo a salde, a instrucdo e o acesso a
empréstimos e a assisténcia judiciaria seus pontos de apoio. Os marcos cronolédgicos do
estudo sdo balizados entre a criacdo da Sociedade Beneficente em 1891 e os anos de 1930,
guando comecam a ser sentidos os efeitos da Lei Eloy Chaves, promulgada em 1923, que
criou as Caixas de Aposentadorias e PensGes, inaugurando a previdéncia social promovida
pelo Estado no Brasil.

Abstract: The object of this research is to analyze the experience of the formation, to
reconstruct and the development of the Baturite’s Railroad Charity Society, to pointing the
action of railroad workers in the benefit compositions mutual offered. This experience show
us that the Society was constitute itself a better way of life for the works, with the health,
education and the access to loans and judiciary assistance in your point of support. The
chronological landmark of the study are between the creation of Charity Society in 1891 and
the 1930’s, when starts to be feel the effects of the Eloy Chaves Low, to was approved in
1923, that created the Account of Retirements and pensions, inauguration the social security
promoted for the Government in Brazil.

Em 20 de janeiro de 1872, tinha inicio a constru¢do da Estrada de Ferro de Baturité.
Na época, a grande motivacdo econdmica da obra girava em torno do comércio de
abastecimento de alimentos para Fortaleza e no escoamento da producéo de café da regido da
serra de Baturité, distante cerca de 100 km da capital. Um ano depois, o trem impressionava
os habitantes do centro de Fortaleza com a volta inaugural da locomotiva Fortaleza, sob o
olhar atento de mais de oito mil pessoas, entre a Estacdo Central Jodo Felipe e 0 pequeno
ramal de Arronches, hoje bairro de Parangaba.*

Em 1875, a marcha dos trabalhos da ferrovia foi interrompida pela escassez de
recursos financeiros, sendo retomados em 1878, no contexto da seca de 1877-1879, quando o

governo Imperial encampou a ferrovia para abrir frentes de trabalho para os sertanejos
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vitimados pela estiagem. Esse episodio mudou a histéria da Estrada de Ferro de Baturité que
passou a ser identificada como uma das soluges para o problema das secas no Ceara. 2

No alvorecer da Republica, centenas de trabalhadores continuam sendo recrutados
para os servicos de manuteng&o e prolongamento da Estrada, fazendo da ferrovia de Baturité o
maior ncleo proletério do estado. A maioria desses trabalhadores ou proletarios sertanejos®,
como dizia Rodolpho Theophilo, comecam a viver pela primeira vez as experiéncias do
trabalho moderno, marcada por longas jornadas, baixos salarios, forte disciplina e problemas
de carestia de vida.

Nesse contexto de privagdo foi criada a Sociedade Beneficente do Pessoal da Estrada
de Ferro de Baturité, no dia 29 de margo de 1891. Depois de um abaixo assinado movido
pelos trabalhadores, o Engenheiro Chefe Ernesto Antonio Lassance Cunha resolve apoiar a
criacdo de uma sociedade de ajuda mutua para os servidores da ferrovia.* A razdo para a
instalacdo da agremiacdo, segundo o engenheiro era criar uma associagao protetora, com fim
de minorar o quanto possivel aquelas dificuldades vivida pelos ferroviarios.® Participaram
ceriménia 353 ferroviarios, que foram considerados socios fundadores. Em seguida, correu
entre 0s presentes uma bolsa, coletando alguns trocados que somaram 46$000 réis, sendo
destinados a formar o fundo social da organizacao.

A filiacdo era voluntaria, sendo a Sociedade mantida pelas contribui¢cfes mensais dos
associados, que poderia equivaler a um dia de servico ou a uma porcentagem dos seus
vencimentos. Para ser aceito, o ferroviarios precisava ser indicado por um socio mais antigo e
aprovado seu nome em assembléia. A partir de entdo, esse teria acesso aos beneficios da
Sociedade. Segundo seus estatutos; qualquer empregado da parte em trafego ou
prolongamento da Estrada de Ferro de Baturité, que tenha ou ndo nomeacdao, seja qual for a
sua cathegoria, emprego ou officio.®

Pode-se dizer que a Sociedade Beneficente nasceu das necessidades dos trabalhadores
e do paternalismo da administracdo da Estrada de Ferro, que implicava também controle. Para
os ferroviarios, era um meio pratico de resolver situacdes cotidianas, baseada em valores de

cooperacdo, solidariedade e identidade sdcio-profissional. O socorro em tempos de doenca,
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acidente, velhice e morte tinha a intencdo de assegurar a subsisténcia do trabalhador e de sua
familia, entendida como extensdo do mesmo, sendo dotada também de direitos perante a
agremiacao.

Inicialmente, a Beneficente prestava auxilios pecuniarios em casos de doenga,
acidente, morte, invalidez e extrema velhice, como afirmava seu Estatuto.” Os auxilios eram
reivindicados por meio de peticdes feitas por escrito, apresentadas durante as reunides de
assembléia. Geralmente a mée do associado, a esposa ou ele proprio é que levava a requisicdo
para ser avaliada, evidenciando a participacdo da familia no cotidiano da vida associativa da
Sociedade Beneficente.

Ao longo do tempo, a nocdo de beneficio foi sendo ampliada, incorporando servicos
de assisténcia médico-farmacéutico, escola de primeiras letras, concessdo de empréstimos,
cooperativa de consumo e assisténcia juridica.

O objetivo desse estudo é analisar a experiéncia da Sociedade Beneficente no campo
das relacBes de vida e trabalho dos ferroviarios do Ceara. Aspectos materiais, como
alimentacdo, moradia, locomocdo, contexto familiar e de trabalho foram levados em
consideracdo, tanto quanto o universo associativo, expresso nas tradicdes, datas, simbolos,
idéias e ritos da agremiacéo.

Historicamente estas sociedades surgiram quando os trabalhadores buscavam maneiras
de atenuar os efeitos negativos do capitalismo. Baixos salarios, mas condicdes de trabalho,
longas jornadas, auséncia de protecdo por parte do Estado foram alguns dos elementos que
tornavam a vida dos proletarios mais dificil, criando uma demanda social para a formacgéo
desse tipo de agremiacédo. Entretanto, esse fendmeno ndo pode ser explicado somente como
conseqiiéncia da miséria dos menos afortunados. Afinal quando ndo foi dura a vida dos
pobres? Ao gue tudo indica, as novas sociedades refletiam um processo maior de mudancas
socio-culturais, onde a caridade publica e privada fora sobrepujada pela livre associagdo
horizontal de individuos dotados de interesses semelhantes.

As sociedades de socorro mutuo cumpriram uma funcgéo destacada como elemento de
formacdo e sociabilidade da classe trabalhadora. Entre suas atribuicGes, além da seguridade
fisica e familiar, foi um veiculo de convivéncia democratica, onde valores como
solidariedade, companheirismo e fraternidade floresceram, tendo como referéncia muitas

vezes 0 mundo do trabalho. Isso por que, nem sempre essas agremiacdes se constituiam como
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entidades de trabalhadores, podendo ser formadas tendo como referéncia aspectos étnicos,
religiosos ou com relacéo a espacos de moradia.

Para Tania Regina de Luca, as mutuais organizadas por companhias ferroviarias
foram marcadas pelo controle estratégico das empresas, chegando em alguns casos, a ser
motivo de revolta entre os trabalhadores®. Na mesma direcdo caminha a argumentacdo de
Beatriz Loner, ao citar o exemplo da Caixa de Socorros da Fiacdo e Tecidos de Pelotas , em
1912, que tinha sua direcdo controlada pelos patrdes, com a funcdo de acalmar os
trabalhadores, revertendo para a caixa da mutual parte dos valores arrecadados com as multas
descontadas dos vencimentos dos operérios.? No caso da Sociedade Beneficente, ao que tudo
indica o caminho foi outro, pois apesar da presenca de elementos ligados a administracdo da
Estrada, a Sociedade foi apoiada pelos trabalhadores e seu desenvolvimento caminhou na
direcdo das necessidades coletivas da maioria proletéria.

Contudo, a falta de pagamento das mensalidades foi um dos grandes problemas
enfrentados pela Sociedade, sendo a causa da maioria das eliminagbes entre os socios da
mutual. Ainda em 1891, o tesoureiro da Beneficente, alertava que se tal situacdo
permanecesse, a Sociedade caminharia para a certeza da ruina.’® Pouco tempo depois, a
propria diretoria admitia que a falta de pagamento tinha raiz na carestia de vida enfrentada
pelos trabalhadores ferroviarios, sendo a classe dos jornaleiros a mais afetada.

Esse quadro pode ser melhor entendido se levarmos em conta a crise econdmica dos
primeiros anos da Republica, que teve entre seus reflexos a inflagdo da moeda e a diminuicao
do poder de compra dos trabalhadores.™

No Ceard, esses efeitos podem ser visto na imprensa ao analisar que:

Actualmente o mercado do Ceara é o que apresenta maior alta dos precos em toda
a confederacgéo brazileira, sem um motivo real para explica-lo.

Se indagarmos do comerciante o motivo por que triplica o preco das mercadorias,
elle nos respondera com um riso malicioso — E o cambio.” *?

No ano de 1892, a Sociedade perdeu 81 sécios, fato que pesou na decisdo de dispensar

o0 médico Eduardo Salgado que servia aos associados da Beneficente. Essa tendéncia sé se
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agravou no ano seguinte levando ao que tudo indica a paralisacdo parcial das atividades da
Sociedade no ano de 1894. O processo parece ter se arrastado durante alguns anos, sendo
dificil rastred-lo pelas fontes, que vao ficando cada vez mais escassas para esse periodo.
Entretanto, em 1910, ha indicios de uma tentativa de soerguer a Sociedade Beneficente, sendo
a iniciativa malograda.

Mais de duas décadas haviam se passado desde a fundacdo da Sociedade Beneficente
em 1891, quando no dia 3 de marco de 1916, os ferroviarios do setor de trafego Manoel
Barbosa Maciel, Arthrur de Moura Ramos, Raul Braga, Alfredo Feitosa, Galileu de Alencar,
Francisco Esteves, José Xavier de Castro, Clovis Meton de Alencar, José Batista Teixeira,
Durval Augusto Déria, Antonio de Sousa Ledo e Francisco Rodrigues decidiram criar um
servico de assisténcia médica para os trabalhadores da Estrada de Ferro. O representante do

setor da via-permanente, Arthur de Moura Ramos declarou que:

O fim daquella reunido dos seus collegas tinha por objecto tratar da organizacao de
uma beneficente para o pessoal da Estrada de Ferro de Baturité, comecando por
uma ““Assisténcia Medica™, tdo Util a agremiacdo de que fazia parte, isto até que
com 0s progressos da nova instituicdo podessem soerguer a primitiva ““Sociedade
Beneficente, que, de hd muito se achava paralisada a falta de fundos suficientes
para manter-se e mais ainda a falta de estimulo™.

De modo semelhante ao que aconteceu em 1891, um requerimento foi assinado por
todos ali presentes acompanhado do Estatuto elaborado para a nova instituicdo. O documento
foi entregue ao Engenheiro Chefe Henrique Eduardo de Couto Fernandes dizendo que o
objetivo da reunido era levar a effeito a criacdo de um servico médico permanente para o
pessoal da parte em trafego, da mesma Estrada, instituindo um fundo de reserva para manté-
los sob a denominac&o de ““Caixa Sanitaria.” **

A iniciativa buscava criar uma instituicdo que promovesse a protecdo mdtua, tendo
como ponto de partida a construcdo de um ambulatério médico mantido pelas contribuicGes
dos ferroviarios. Esse padrdo de mobilizagdo, dirigido pelos trabalhadores ferroviarios do
trafego seria repetido inimeras dentro da Sociedade Beneficente, sendo os abaixo assinados
um trago caracteristico da sua organizacdo. As listas de assinaturas, cartas e requerimentos
percorriam as vezes quildmetros, levando reivindicacbes e propostas dos ferroviarios
espalhados por toda a linha. Assim, foram criados ambulatorios e servi¢cos de empréstimo,

assisténcia juridica e cooperativa de consumo em diversos ramais da ferrovia, ampliando o

B3 Ata da Instalacdo da Assisténcia Médica. Fortaleza. 3 de Margo de 1916.
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raio de acdo da Beneficente por diversos municipios. Exemplos desse tipo de acdo podem ser
observados nos abaixo assinados pedindo ambulancia para a cidade de Senador Pompeu,*ou
reivindicando médicos e reducdo de juros de empréstimos para os associados em Quixada,
Iguatu e Cedro.

Longe da frieza dos estatutos, a experiéncia de criacdo dos beneficios revela o
envolvimento ativo dos trabalhadores na promocdo dos servigos que mais necessitavam,
sendo esse processo acompanhado pelas mudancas sociais na concepcdo de instrucdo,
medicina, direito e cultura vivenciada pelos trabalhadores.

Para muitos ferroviarios a assisténcia médica significou a reorganizacéo da Sociedade
Beneficente, sendo 0 nome e 0s arquivos da experiéncia de 1891 retomados pelos agremiados
de 1916. O carater voluntario da filiacdo permaneceu, com a diferenca que o pagamento das
mensalidades seria desconto em folha, com o fim de dar maior estabilidade financeira a
Sociedade.

Apostando no paternalismo da empresa, os ferroviarios desejavam organizar servigos
regulares de assisténcia usando as instalagcdes da propria ferrovia. Por essa razao, procuravam
manter uma relacdo de cordialidade centrada no engenheiro chefe Couto Fernandes. Esse
engenheiro rapidamente se envolve com a direcdo da Sociedade, sendo eleito seguidamente
até 0 1922 quando foi exonerado da Estrada de Ferro.

Entretanto, apesar do espirito de conciliacdo, foram muitos os conflitos envolvendo
trabalhadores e engenheiros da ferrovia. Exemplos como as greves das oficinas da Estrada de
1891, 1902 e 1912 evidenciam os momentos de ruptura e de acdo direta dos trabalhadores
ferroviarios na luta por melhores condi¢fes de vida. A Sociedade ndo participa das greves,
mas muitos dos seus membros se envolvem nos movimentos, demonstrando que 0S
trabalhadores cumprem papeis diferenciados conforme o espaco e 0 contexto dentro do
movimento operario. Por outro lado ndo é encontrada nenhuma mengdo contréria as
reivindicagdes levantadas pelas greves. O que leva a supor que a Sociedade manteve uma
postura de certa neutralidade, sendo seu campo de acdo a protecao e 0 Socorro.

Entre 1916 e 1926, a Sociedade Beneficente do Pessoal da Baturité foi agregando uma
série de funcbes que ultrapassavam as prerrogativas assistenciais. O auxilio doenga e
principalmente o auxilio funeral sempre tiveram grande importancia, mas outros servigos
surgiram ao longo dos anos. Em 1917, os ferroviarios conseguiram ter acesso a crédito por

meio da Beneficente que emprestava quantias em dinheiro a juros baixos aos trabalhadores da

5 Ata da sessdo ordinéria de 7 de agosto de 1925.
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ferrovia. No ano seguinte a Sociedade montou uma Escola de primeiras letras de
funcionamento noturno. A casa de ensino abria suas portas para os trabalhadores e seus filhos,
e tinha como preceito a instru¢cdo como elevacdo do espirito e progresso social. Em 1921, para
complementar o servico de ambulatério médico foi criada a farmacia da Sociedade
Beneficente com a missdo de manipular e vender remédios a precos mais baratos aos
trabalhadores da ferrovia. Nessa mesma linha houve algumas tentativas de se montar uma
cooperativa de consumo para a venda de alimentos mais baratos. J& em 1926, atendendo aos
reclames dos trabalhadores foi instituido um servico de assisténcia juridica para defender os
empregados da ferrovia em caso de envolvimento com ag¢des criminais.

Para Ademar Lourengo, a maioria dos estudos sobre sociedades de socorro mutuo
apenas se preocupam em descrever os beneficios, pouco analisando a experiéncia dos
socorros ao longo do tempo®®. Além da perspectiva da mutualidade presente nos auxilios, é
preciso questionar que tipo de beneficio os associados estdo pagando no final das contas.
Analisar os beneficios que vao sendo oferecidos pela Sociedade Beneficente, tendo como
referéncia a relacao que esses estabelecem com a vida dos trabalhadores fora da ferrovia ajuda
a entender de forma mais ampla a experiéncia dos trabalhadores ferroviarios durante o
periodo abordado.

O ano de 1923 assinala a promulgacdo da Lei Eloy Chaves, responsavel pela criagdo
das Caixas de Aposentadorias e Pensdes'’. Sem divida era um marco na histéria da
previdéncia social no Brasil. Segundo a lei, os primeiros beneficiados seriam os trabalhadores
das ferrovias controladas pelo Estado. A lei proposta pelo deputado Eloy Chaves tinha como
base as legislacOes argentina e alemd, e vinha somar as a¢des do Estado propostas desde 1919
com a lei referente a acidentes de trabalho. '* Em muitos aspectos, as Caixas de
Aposentadorias e Pensdes (CAPS) se assemelhavam as sociedades beneficentes, pois previam
em muitas de suas diretrizes servigos j& oferecidos pelas mutuais.

No caso dos ferroviarios de Fortaleza, a lei de 1923 teve seus primeiros reflexos

concretos somente em 1927 quanto a Sociedade Beneficente comecgou a fazer uma serie de
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modificacOes em seus estatutos para se adaptar aos parametros da nova legislagédo. Entretanto,
é na decada de 1930 que a Caixa de Aposentadorias e Pensdes da Rede de Viacdo Cearense
comeca a ser organizada, tendo como suporte financeiro contribui¢es do Estado, da ferrovia
e dos trabalhadores. Na pratica, as CAPs eram sustentadas basicamente pelo Estado e pelas
contribuicdes dos trabalhadores descontadas em folha. Isso gerou um acumulo de despesas
nas contas da maioria dos trabalhadores, que tinha agora dois valores de mensalidade a serem
pagos. Um para a Sociedade Beneficente e 0 outro para a Caixa de Aposentadoria e Pensdes,
que ao contrario da primeira era cobrado compulsoriamente. Esse processo ndo levou ao fim
das atividades Sociedade Beneficente, mas modificou fortemente seu papel e suas agdes no
meio dos trabalhadores ferrovidrios do Ceara. Atualmente a Sociedade Beneficente se
conserva no antigo sobrado localizado entra as ruas 24 de maio e senador Alencar e €

conhecida entre seus membros como a centenaria.
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