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Introducéo

Este trabalho pretende analisar alguns dos impactos, negativos e
positivos, provocados pela ferrovia, quando passou a fazer parte do espaco urbano do
Norte de Minas, entre as cidades de Corinto e Pirapora, e da vida das pessoas que
residiam ali entre os anos de 1908 e 1950. Procura investigar realizacdo de
melhoramentos na malha urbana, tendo em vista o ramal ferroviario. Também sera
observado o surgimento de novas experiéncias cotidianas proporcionadas pela ferrovia,
tais como a facilidade de circulacdo de pessoas, informacdes, mercadorias.

Segundo Monter-Mor (2006), a cidade constitui o resultado do
aprofundamento da divisdo sécio-espacial do trabalho em uma comunidade, desta
maneira o aprofundamento resulta em estimulos provocados pelo contato externo e
abertura para outras comunidades envolvendo processos regulares baseados na
cooperacdo e na competicdo. O resultado por um lado gera o sedentarismo e uma
hierarquia socio-espacial interna a comunidades e de outro, movimentos regulares de
bens e pessoas entre comunidades.

Levebvre (1969) destaca que no urbano existe uma centralidade das
complexidades sociais que conquistou sob o0 espaco urbano e condicionamento das
diferentes posi¢Ges dos individuos na organizacdo da sociedade urbana. A partir desta
idéia, a perspectiva do urbano esté ligada uma analise estrutural, onde tem na referéncia
que viabiliza o processo de expansédo da industria capitalista.

Segundo Costa e Mendonca (2008), dentro do modo de vida capitalista,

0 desenvolvimento urbano baseado em preceitos mercadoldgicos, teoricamente,
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legitimados pela racionalizacdo técnica e, amplamente, difundidos pelo processo de
territorializacdo, molda o espaco social, econdémico e geogréfico.

Esta necessidade de atender as funcbes de mercado e espagos
estratégicos, os sistemas de transportes articulam e mantém os fluxos de pessoas,
mercadorias, servi¢cos e informacdes pelos territorios, bem como favorece a atracdo e
reproducédo de capital, criando uma organizacao de formas de uso e ocupacdo do solo,
gerando valorizages diferenciadas no espacgo urbano.

Segundo afirma Pereira (2009), no processo de desenvolvimento, os
sistemas de transportes sdo responsaveis pela circulacdo de pessoas, matérias-primas,
produtos, informacdes e capitais pelo espaco geografico. Os transportes ampliam as
relagbes sociais, as atividades produtivas e comerciais, tornando-se elementos
importantes para expanséo do sistema capitalista.

A ferrovia surgiu como uma promessa de progresso e modernidade, onde
integraria as comunicacOes através dos territorios em todo mundo. Lessa (1993) destaca
que, esta imagem se estabeleceu tanto pela presenca do maquinismo ferroviario,
representante do avanco tecnoldgico da sociedade capitalista, pois carrega suas marcas:
velocidade, produto industrial, controle do espaco e do tempo. Por outro lado, € um
instrumento de propagacao dos padrBes capitalistas por todo o mundo pela ligacdo dos
centros urbanos, palco do desempenho capitalista, e da idéia de melhoramento pela
integragcdo com 0s maiores centros urbanos.

O cosmopolismo sera a extensdo deste projeto, que num primeiro
momento, sera estabelecido nos grandes centros urbanos do mundo, e, posteriormente,
se estenderd para o interior; ndo propriamente urbanizado, mas estabelecendo um
vinculo simbolico entre o centro urbano e as pequenas cidades do interior. Este vinculo,
estabelecido pela rede de comunicacao, criou no interior a expectativa de vir a pertencer
ao moderno mundo urbano e industrial, no momento em que fizesse uso dos artefatos
por ele produzidos (LESSA, 1993: 58).

Segundo Lessa (1993), a ferrovia estava ligada a imagem organica da
circulacdo em geral, igualmente a expectativa do progresso e da civilizagcdo que fizesse
emergir uma imagem da ferrovia como saneadora da terra, o saneamento traria a

civilizagdo e conseguintemente o0 progresso, pois estabeleceria a circulacdo por um

Anais do XXVI Simpdsio Nacional de Histéria — ANPUH « Sdo Paulo, julho 2011 2



territdrio ja profilaticamente tratado pelos sanitaristas e pelas intervencdes técnicas dos
engenheiros e arquitetos.

Para autora a extensdo dos trilhos da rede férrea até os recantos mais
indspitos do planeta, constroi redes de transportes que transpunham as limitagGes
temporais e espaciais, colocando o ilimitado e infinito no centro dos seus objetivos
possiveis, logo subjugando continentes inteiros, envolvendo a terra com suas cerradas
redes de comunicacdo e transportes. Este vinculo, estabelecido pela rede de
comunicacgdo, criou no interior a expectativa de vir a pertencer ao moderno mundo

urbano e industrial, no momento em que fizesse uso dos artefatos por ele produzidos.

Ferrovia no Norte de Minas.

O contexto histérico em que o Norte de Minas® se insere nesse tema
remonta o final do século XIX e inicio do século XX, onde Ferreira-Neto (1974)
descreve um Brasil que possuia de uma consideravel rede ferroviaria no eixo Rio-S&o
Paulo, e que passava por um processo de expansao desta rede. No inicio da Republica
deu-se inicio a Estrada de Ferro Central do Brasil, que veio a sobrepor a Estrada de
Ferro Pedro Il; e com a contribui¢do do Estado, intensificaram-se 0s investimentos na
expansdo do sistema ferroviario, através de recursos oriundos de empréstimos externos
garantidos pelo tesouro nacional.

Com a proposta de ocupar o territdrio nacional e promover a chamada integracao
nacional, Lessa (1993) coloca que tal projeto iniciou-se na primeira metade do seculo
XX, acarretando o processo de expansdo das ferrovias em direcdo ao interior do pais,
buscando conectar os eixos ferrovidrios de Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Bahia e Rio
Grande do Sul.

Desta forma, Ferreira-Neto (1974) afirma que a partir do governo Rodrigues Alves
(1902 — 1906), elaborou-se uma politica de priorizacdo da integracdo das ferrovias, que
resultou no surgimento dos grandes projetos de integracdo nacional, dos quais
destacam-se 0 projeto que previa a ligagéo entre o Rio de Janeiro, o rio S&o Francisco
(Pirapora) e Belém do Para, a construcdo de uma ponte sobre o rio S&o Francisco, a

ligacdo entre o Rio de Janeiro, Montes Claros e Salvador, a ligacdo ferroviaria entre Séo

1 O cenério de estudo é territério norte-mineiro composto por 89 municipios, subdividido em sete
microrregides: Montes Claros, Janalba, Pirapora, Bocailva, Januéria, Salinas e Grdo-Mogol.
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Paulo e o Rio Grande do Sul. A execucdo desse projeto atingiu a mesorregido norte de
Minas, a partir de 1908, os trilhos sairam de Corinto e chegando a Lassance, e, em
1910, em Varzea da Palma e Pirapora, objeto deste estudo. A malha ferroviaria chegou
a Montes Claros em 1926, e conectou-se com Salvador em 1950.

Pode-se destacar que além da integracdo a ferrovia poderia servir para

atender outros objetivos, levantando a idéia de que

as cidades sdo vistas como “locus da desordem”, sdo também correntes as
concepgdes que as véem como expressdo do atraso nacional frente a
modernidade das metrdpoles internacionais. Essas concepgdes s&o
reforcadas pela adesdo do pais ao comércio internacional, principalmente
pelo desenvolvimento da cultura do café, aliado ao fato de as elites nacionais
passarem a ter a cidade como referencia para sua atuacdo comercial e
politica (RIBEIRO; PECHMAN, 1996:59).

Podemos com isso sugerir que a ferrovia poderia ser um meio de levar essas
transformaces ou reformas urbanas para o interior atrasado do pais.

Pode-se destacar que, a “chegada da ferrovia resultou no surgimento de novos
centros urbanos, que, posteriormente, foram transformados em povoados, distritos e
cidades” (PEREIRA, 2010: 97). Os trilhos possibilitaram um processo de dinamizagéo
do comércio, dos meios de transportes, dos sistemas de comunicacdo e da estrutura
urbana das cidades no norte de Minas Gerais, especialmente nas cidades de Pirapora e
de Montes Claros. Nas proximidades das estacdes ferroviarias, no norte de Minas,
foram surgindo os povoados que originaram as cidades de Varzea da Palma, Lassance,
Engenheiro Navarro, Capitdo Eneas, Janalba, Pai Pedro e Catuti. E também o
surgimento dos povoados/distritos de Alto Belo, Orion, Cacarema, Quem-Quem e
Tocandira (PEREIRA, 2010: 97).

Essa conexdo do eixo ferrovidrio Sudeste e Nordeste expandiu-se em
direcdo a Montes Claros, sendo que em 1914, foram inauguradas as estacOes de
Augusto de Lima e Buendpolis, em 1921 foi inaugurada a estacdo de Joaquim Felicio.
Em 1922 foi inaugurada a estacdo Engenheiro Dolabela, chegando a inauguracdo da
estacdo de Bocailva em 1925 e a estacdo de Montes Claros em 1926.

Segundo Lessa (1993), a chegada da ferrovia e sua parada em Montes
Claros por uma década, fez com que essa cidade se tornasse uma cidade “ponta de

trilhos”, transformando-se num grande centro de distribuicdo que atendia outros
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municipios da regido norte-mineira e o Sul da Bahia, fator acarretou para que Montes
Claros se tornasse um polo regional. Para Lessa (1993), a ferrovia inseriu o Norte de
Minas no circuito capitalista, mas num primeiro momento, ndo se podendo afirmar que
trouxe de fato o progresso para a regiéo.

Podemos assim afirmar que a ferrovia passou a ter um papel essencial no processo
de melhoramento da malha urbana das cidades norte mineiras. Tento uma participacdo
maior dentro da cidade e do contexto politico e também norte mineiro, do que era para
si destinado inicialmente.

Além disso, a ferrovia provocou transformaces na vida das pessoas, trazendo
facilidades e, em alguns casos, complicacGes; do dia pra noite as pessoas que residiam
em passaram a ter acesso rapido ao Rio de Janeiro e Belo Hozionte e a todos os
produtos, tanto culturais quanto econdmicos, que pudessem ser transportados. “Essas
imagens atribuidas a ferrovia poderiam se relacionadas com as intervencdes urbanisticas
nos grandes centros que, partindo dos primeiros questionamentos sobre o habitat urbano

no século 18, se estendera até o urbanismo do século 20” (LESSA, 1993:86).

O trem-de-ferro surgia como um vetor que aponta para a tendéncia da
transformacdo da sociedade, a inauguracdo mostrava-se, em funcéo desta
expectativa que suscitava, um momento revelador. Esse momento de
abertura das portas da cidade para o mundo cosmopolita era visto como um
divisor de &4guas para as culturas locais (LESSA, 2007:41)

O objetivo do trabalho é buscar compreender como se atingiu a expansdo e
desenvolvimento urbano no Norte de Minas, destacando o fenémeno ferroviario como
catalisador deste. O desenvolvimento desta pesquisa se deu em trés etapas: Na primeira
etapa, abordam-se as perspectivas teoricas principalmente dos seguintes autores: Cabral
(1994), Choay (2005), Costa Mendonca (2008), Levebvre (1969-1982-2008), Mumford
(1991-1969-1991), Lessa (1993), Pereira (2010). Os estudos concentraram-se na revisao
de literatura, que é o suporte para a discussdo dos conceitos abordados, como: A teoria
da urbanizacdo, o planejamento nacional do sistema de transportes via planos
governamentais setoriais, 0 planejamento regional, ferrovia e urbanizacéo,
desenvolvimento e ferrovia.

Na segunda etapa, o trabalho se concentrar na coleta de dados de fontes primarias,
0S quais nos permitiram construir informacdes a partir de documentos e dos bancos de

dados das instituicbes Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes — (GEIPOT),

Anais do XXVI Simpdsio Nacional de Histéria — ANPUH « Sdo Paulo, julho 2011 5



Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes — (DNIT), Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica — (IBGE), Ministério do Desenvolvimento — (MD), Industria
e Comércio Exterior — (MDIC), a Secretaria de Estado de Desenvolvimento Econdmico
(SEDE), Secretaria de Estado Extraordinaria dos Vales do Jequitinhonha, Mucuri e
Norte do Estado (SEDVAN), Secretaria de Estado da Fazenda (SEF), Ministério da
Fazenda, (SUDENE), Departamento Nacional de Obras Contra a Seca (DNOCS),
Ministério da Industria e Comércio e ao Instituto de Pesquisas Econémicas Aplicadas
(IPEA) a respeito das estruturas de incentivo fiscal existentes no Norte de Minas Gerais.

Também serdo utilizados dados obtidos dos arquivos da Central do Brasil no Rio
de Janeiro que abordem sobre a introducdo da ferrovia no Norte de Minas e no trecho
entre Corinto e Pirapora. Essas informag6es nos possibilitaram contextualizar a politica
nacional e regional de transportes e de cidades, bem como configurar as politicas fiscais
e de desenvolvimento que atuaram e atuam na regiéo.

O trabalho procurou tracar o perfil geral dos municipios estudados, de acordo com
suas caracteristicas econdmicas, sociais, geograficas, urbanas e histéricas. O objetivo €
o de identificar semelhancas gerais entre as cidades estudadas e a que as cercam. A
metodologia a ser utilizada nessa comparagdo tera como principais referéncias o0s

estudos de Bloch (2000), que desenvolvem mecanismos de comparacao intermunicipais.

Considerac0es Finais

Conclui-se, parcialmente, que a expansdo do sistema ferroviario se deu no
periodo que varia de 1908 a 1950, e que contribuiu para expansdo do sistema capitalista
na regido, principalmente, na adequacdo das cidades na proposta de acesso a rede
ferroviaria, como forma estratégica de escoamento da producdo e de povoamento das
fronteiras, a ocupacéo e o controle do territdrio.

Segundo Cabral (1985), com a organizagcdo dos povoados e das cidades
atendidas pela ferrovia, inimeras pessoas — especialmente comerciantes — de Minas
Gerais e também do Nordeste deslocaram-se para a regido, atraidos pela expectativa de
obter lucro. A chegada dessas pessoas desencadeou, como na cidade de Capitdo Enéas,
a necessidade de organizar e estabelecer um tracado planejado para o povoado. A
proposta era elaborar uma planta que organizasse sistematicamente o povoado.

Projetando largas avenidas e distribuicdo espacial das estruturas arquitetdnicas, as quais
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caracterizam a cidade nos dias de hoje como a cidade das avenidas. Igualmente pode-se
estacar um acontecimento histérico importante que ocorreu no processo de formacao
urbana do Norte de Minas, pois alguns casos as cidades contornaram diversas fases do
crescimento usual das cidades, ndo passando por vila ou arraial, mas saindo diretamente
da etapa de povoado a de cidade.

A medida que o lugar foi se desenvolvendo, houve uma conseqiiente atraco
de pessoas de diversas regides do Nordeste e do estado de Minas Gerais, em espacial da
propria mesoregido do Norte de Minas. A expectativa de ganhos econémicos causou
uma concentracdo populacional, que guiadas pelo discurso do progresso se deslocaram
do espaco rural para o urbano, podendo caracterizar um éxodo rural.

A ferrovia contribuiu para o crescimento econdmico e urbano do Norte de
Minas, pois tanto pelos aspectos empreendedores de seu fundador e a rapida
emancipacgdo politica e administrativa do municipio, com toda infra-estrutura, se deu
pelo projeto de “integragdao” proporcionado pela ferrovia.

Podendo afirmar que infraestrutura ferroviaria foi um mecanismo
importante na dinamizacao, na emancipacdo e na formacdo dos novos nucleos urbanos
na regido norte mineira. Desta maneia, a chegada da ferrovia, a inauguracdo das
estacdes, o trafego das locomotivas, 0s meios de comunicacao e a infra-estrutura urbana
(servicos de telégrafos, telefonia e distribuicdo de agua) atrairam a populacéo, que vivia
nas regides proximas das estagdes, para formar os nicleos urbanos e dinamizando os ja

existentes no entorno das estacOes ferroviarias.
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