Experiéncias urbanas e educacéo dos sentidos
Maria Silvia Duarte Hadler”

Tomando contato com diversos tipos de memdrias produzidas a respeito do
tempo em que as cidades, e mais especificamente, a cidade de Campinas (SP), era
atravessada pelos bondes, deparamo-nos com diversas questfes instigantes para a
reflexdo. Relagdes entre presente e passado, formas de sociabilidade instituindo-se e
contrapondo-se, convivéncia entre diversos ritmos urbanos, entre formas diversas de

temporalidade.

Em Campinas, o0s servigos de bonde elétrico foram implantados em 1912 e essa
forma de transporte coletivo marcou sua presenca no espaco urbano até a década de
1960, sendo retirados definitivamente de circulacdo em maio de 1968. Durante esse
periodo conviveram com automoveis e 6nibus nas ruas da cidade, num processo de
entrecruzamento de temporalidades e ritmos urbanos distintos, de interesses sécio-
econémicos diversos, de maneiras diferenciadas de se perceber, de se estar e de se viver

No espaco urbano.

Neste artigo, interessa-me discutir alguns significados do andar de bonde pela
cidade, ou melhor, dessa forma de circular pela cidade representada pelo bonde. Que
vivéncias ou experiéncias urbanas estariam se constituindo através desta forma de se
movimentar, de circular pela cidade? Que imagens estariam sendo construidas sobre
esse tempo marcado por esta forma de circulagdo? Interessa-me também apontar,
através de algumas especificidades pincadas desse periodo, algumas relacGes que se
pode estabelecer entre a cidade e seus equipamentos urbanos e o processamento de uma

educacao historico-politica das sensibilidades.

Richard Sennett, em seus conhecidos trabalhos como Carne e Pedra e mesmo O
Declinio do Homem Publico,* ja chamara a atencdo para o fato dos homens modernos
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urbanos se constituirem como seres humanos moveis. A liberdade de ir e vir, valorizada
pelas concepcdes iluministas do século XVIII, associada a uma valorizacao crescente da
movimentacdo, se por um lado, conforme ressalta o autor, leva a ampliacdo da
sensibilidade, por outro lado contribui para diminuir “a experiéncia sensorial despertada
por lugares ou pessoas que neles se encontrem”, e assim, “o corpo secular em
infindavel locomocao corre o risco de (...) perder suas conexdes com outras pessoas e
com os lugares através dos quais se move™. Sennett est4 preocupado com a reflexdo
sobre a conformacéo do individualismo urbano, sobre a configuracdo de uma ética da
indiferenca e de um estado de passividade que caracterizariam o cidaddo urbano
moderno que se vé cada vez mais compelido a refugiar-se em seus espagos privados,
perdendo o senso do coletivo, do publico, reduzindo-se cada vez mais a figura do
espectador. A discussdo de Sennett nos estimula a pensar nas diversas implicagdes que a
movimentacdo, a circulagdo dos individuos pelos espagos da cidade pode produzir nas
formas de sociabilidade, nas sensibilidades, nas formas de vinculacdo com estes

espacos.

Gostaria, a seguir, através de algumas situacdes especificas retiradas desse
longo trajeto historico-cultural percorrido pelos bondes, de oferecer para a discussao
algumas possibilidades de analise de relacdes entre essa forma de temporalidade, de

ritmo e de circulagdo e imagens construidas a respeito desse tempo.

Aproximemo-nos, primeiramente, do periodo compreendido entre a década de
1870 e as duas primeiras décadas do século XX. Nos momentos iniciais de sua
existéncia, mesmo quando ainda movido a tracdo animal, o bonde foi visto como um
dos icones da modernidade que entdo se expressava nos centros urbanos do pais. Nesse
periodo carregado de invenc@es técnicas e avangos tecnoldgicos, o bonde foi visto como
um importante “melhoramento urbano”. Simbolo do progresso de cidades que se
pretendiam modernas e civilizadas. Expressou e ao mesmo tempo imprimiu um ritmo
mais acelerado a dindmica urbana. Produto e também favorecedor da expansdo urbana,
a presenca do bonde permitia uma circulagdo maior pelos diversos espacos da cidade,

permitia maior conforto a deslocamentos no espaco urbano.

2 |dem.Carne e Pedra, p214.
% Idem, p215.
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Entre os diversos aspectos que envolvem a discussdo sobre a presenca dos
bondes no cenério urbano, interessa-me aqui, em especial, deter-me naqueles referentes

a circulacdo pela cidade.

Nos momentos iniciais de sua circulagdo por Campinas, ou seja, nas duas
ultimas décadas do século XIX, as linhas de bonde entdo existentes percorriam trajetos
que ligavam os lugares considerados emblematicos da modernidade urbana e cuja

valorizacdo era fregliente na imprensa campineira da época.

Os bondes saiam da Estacdo ferroviaria da Companhia Paulista, percorriam as
ruas do Centro, passando por casas de comércio importantes, bancos, casas
importadoras, lojas de artigos de consumo sofisticado. Descendo, a partir da estacao, a
antiga Rua de Sao José (atual Treze de Maio), além do comércio diversificado ai
presente, passavam ao lado do Teatro Sdo Carlos e da Matriz Nova, a Catedral. Pela
Rua do Rosario (atual Francisco Glicério), contornavam a Igreja do Rosario e o largo do
Rosario, circundado por casardes imponentes da elite da cidade. O trajeto pela Rua
Direita (depois Bardo de Jaguara), a rua mais sofisticada da cidade a época, conduzia o
olhar aos casarfes que se postavam ao lado das diversas lojas que vendiam mercadorias
de boa qualidade, produtos importados, como tecidos, pecas de vestuario, pianos,
instrumentos musicais, partituras, livros em francés, como também produtos
alimenticios e diversos artigos de armarinho. Também circulavam pelo largo da Matriz
Velha (atual Igreja do Carmo), passavam ao lado do Club Campineiro, lugar de
encontro da elite campineira, pelos cinemas (instalados a partir da primeira década do
século XX), cuja programacéo estava sempre presente nos jornais da cidade; atraveés da
General Osoério, transitando pelo Jardim Carlos Gomes, atingiam o Passeio Publico, um
jardim freqlientado pelas familias da elite da cidade, onde se assistia aos finais de
semana as apresentacOes de bandas de mdsica no Coreto, consumia-se petiscos e
bebidas no quiosque ali instalado, passeava-se pelas alamedas ajardinadas e arborizadas,
contemplava-se a gruta ali construida com uma pequena cascata de dgua ou se podia
sentar nos bancos ali dispostos para se apreciar o espetaculo do movimento da
circulacdo elegante das pessoas.Tambeém era possivel ir de bonde a um bairro mais
distante, o Bonfim, onde ficava o Hipédromo, lugar freqiientado também pela elite da

cidade que se divertia com as apostas em corridas de cavalo. Também foram instaladas
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linhas para o Fundao, acesso ao Cemitério da Saudade, para o Colégio Culto a Ciéncia,
importante referéncia educacional na cidade, e também transitavam pelo antigo
“boulevard” Itapura (atual avenida Bardo de Itapura), atingindo lugares ainda pouco
povoados (o arrabalde do Guanabara) mas conduzindo até o Liceu de Artes e Oficios,
depois Liceu Salesiano Nossa Senhora Auxiliadora.

Circular por estes lugares e espacos era circular por referenciais modernos da
cidade, numa reiteracdo cotidiana de valores estéticos e socio-culturais ligados a uma
visdo de progresso fundada nas concepces liberais, positivistas e também romanticas
entdo vigentes. O que era visto através do bonde era a confirmacdo dos lugares
hierarquicamente mais importantes e valorizados da cidade. Sua circulagdo pela cidade
fundamentava as imagens veiculadas pela imprensa acerca da movimentacdo das ruas,
do “burburinho” de sons diversos, do ir e vir constante dos diversos grupos sociais pelos

espacos do comércio e do lazer diferenciado.

Em suas décadas iniciais de existéncia o bonde constituiu-se num dos
importantes aceleradores dos ritmos urbanos. E cotidianamente educou a parcela da
populacdo que tinha acesso a ele a regras de comportamento publico que entdo
passaram a ser mais valorizados. Conviver com pessoas desconhecidas no periodo de
um trajeto implicava estar atento a certas formas de sociabilidade, desde a maneira de se
dirigir ao vizinho de banco, a forma de se carregar embrulhos e pacotes, a eventual
delicadeza de ceder lugar a uma senhorita ou a uma pessoa mais velha, ao respeito ao
siléncio alheio. Normas de conduta polida e educada para com o publico eram exigidas
de motorneiros e cobradores pela Companhia Campineira de Tragdo, Luz e Forca,
concessiondria dos servigos de bonde. Além do mais, andar por ruas atravessadas por
bondes implicava também numa atencdo maior aos perigos da rua, o “perigo verde”,
conforme se referia a imprensa campineira da época as ocorréncias de atropelamentos e
choques diversos envolvendo bondes, transeuntes e outros veiculos. Era preciso se
acostumar a um novo parametro de velocidade, a uma nova relagdo tempo-espago, em
contraposicdo as formas mais tradicionais de locomog&o até entéo existentes nas ruas da

cidade. Andar pelas ruas exigia estar com os sentidos mais atentos e alertas.
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E possivel entrever nessas situacdes cotidianas um processo de formatacio de
sensibilidades, um processo de educagdo dos sentidos.” Para além da escola e da
imprensa como formadora de opinido, a cidade, através dos equipamentos urbanos
diversos também realiza uma operacdo de modelagem racional e sensivel desse
individuo urbano moderno.

Voltemo-nos para outros momentos desse trajeto histdrico-cultural percorrido
pelos bondes.

Se nos detivermos em um evento de Campinas da década de 1940, podemos nos
encontrar diante de um episddio curioso. Em jantar no Rotary Club, o historiador-
cronista da cidade, Julio Mariano, profere uma palestra a respeito de bondes,
comentando desde o tempo em que eram puxados por burros até os tempos presentes de
bonde elétrico.

Nesta palestra, Julio Mariano constréi imagens acerca do bonde e de seus
usudrios, imagens marcadas por idealizacbes e que sem duvida dialogam com
experiéncias urbanas vivenciadas atraves dos bondes. Os passageiros, “essa
coletividade de minutos que convive nos bondes”, constituem uma coletividade que,
segundo ele, também deveria ser objeto de estudo dos sociologos. E 0 que seria uma
“vida de bonde”? “Uma vida diferente, mas perfeitamente organizada, com a sua
pontinha de comédia, de drama, de tragédia, rodando sobre os trilhos com um destino
certo...” Julga-se no direito de comparar um bonde elétrico comum a um pais. Um pais
de “regime liberal-democratico ao extremo e até anti-nacionalista, dado o
cosmopolitismo dos cidaddos ..como direi?... cidaddos bondeiros, bondenses ou
bondelandenses”.

Estas imagens sobre o bonde, construidas nos anos 1940, sugerem formas de
sociabilidade talvez mais solidarias num espaco também urbano, mas temporario, que
atravessa o tecido urbano mais amplo, oferecendo, talvez, um intervalo, um oasis a uma
rede de relagcGes urbanas marcadas certamente pela desigualdade, discriminagédo, pelo
controle politico-social. Insinua-se aqui uma imagem do bonde que transcende sua
condigdo de transporte, uma imagem que sugere a idéia de um espago que educa, que

educa os sentidos, que predispde a uma convivéncia mais civilizada entre “almas

* Uma importante discussdo a respeito de uma educacéo politica dos sentidos encontra-se na obra do
historiador Peter Gay A Educacdo dos Sentidos. A experiéncia burguesa- da rainha Vitdria a Freud
.SP: Companhia das Letras, 1988.
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diferentes”. Pois, nos carros elétricos, como enfatiza o palestrista, ndo se distinguem
“racga, cor, e muito menos religido. Se ha um “avanco” qualquer ndo € ao poder, e sim
as pontas, sempre mais preferidas para quem quer ter a vista larga e 0 passo
desembaracado na descida”.

Assim, “guem sabe ndo topariamos a felicidade mais a jeito”, se pudéssemos
viver sempre como passageiros de bonde. SO que nesse caso, “ao envéz de um condutor
de homens, teriamos que exigir a testa dos governos um condutor de bonde, que nos
levasse a passear, a passear, escolhendo as voltas mais longas, de quadros mais
coloridos ...”

Essa sociedade utopica, essa “republica de igualdade perfeita” conduzida por
um governante-condutor de bonde que a levaria a passear dialoga com a sociedade real
em que os passeios ndo sdo tdo possiveis, em que as voltas dadas carecem de um
colorido mais forte naqueles tempos marcados pelos cinzas mais carregados da ditadura
estadonovista. Ja estd aparecendo aqui o bonde visto, metaforicamente, como um
contraponto mais leve a uma realidade urbana possivelmente mais carregada de tons
Opressivos.

O espaco do bonde se insinua, nestas imagens, como um espaco-tempo de
aprendizado de uma sociabilidade de perfil mais humano, em contraponto a um espaco
urbano concreto em que o tempo do trabalho e das obrigagdes sociais se impde ao
cidadéo.

A fala de Julio Mariano nos anos 40, carregada de romantismo e idealizacéo,
ndo se refere predominantemente ao passado, é uma reflexdo sobre seu presente. Uma
fala alegre que sugere, de modo divertido, alguns encaminhamentos ficticios para uma
sonhada reorganizacgdo social. Seu discurso sugere que a convivéncia no bonde pode
educar os sentidos, as sensibilidades; estar no bonde é estar num espaco de aprendizado
de sociabilidades. Perspectiva semelhante também parece estar presente, quase 60 anos
mais tarde, nesta rememoracdo do “andar de bonde” de um jornalista-cronista do

Correio Popular de Campinas:

Onibus nunca rendeu boas histérias. Onibus n&o tem graca nenhuma: é fechado, néo
tem ar, é um forno, apertado, tem catraca, janelas, motor barulhento, é sujo. Enquanto isso, os bondes,
ah, os bondes!, eram alegres, arejados, abertos, “cinco lugares em cada banco’; bonde tinha estribo,
balaustre, cortinas para proteger da chuva, anuncio do rum creosotado para o “ilustre passageiro’;

bonde tinha “cozinha”. Ninguém viajava triste nos bondes, ninguém viaja alegre nos énibus. E os bondes
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tinham motorneiros e cobradores. Cobradores como seo Vignatti. Um 6nibus jamais teria seo Vignatti
sentado atras da catraca. A alegria (e educacéo) dele, s6 nos bondes. (Castro, Moacyr. O truque. Correio

Popular, 16/01/01, caderno Cidades, p.2, se¢do Bate-Papo)

Na visdo do cronista, o bonde deve render boas historias. Ha uma
sugestdo — evidentemente questiondvel — de que este objeto urbano, o transporte
coletivo, predispde seus passageiros a um certo estado de espirito: “ninguém viaja
alegre nos Onibus, ninguém viajava triste nos bondes”. Neste pequeno fragmento da
crénica, um indicio de um di&logo entre temporalidades diferenciadas, um diélogo entre
presente e passado.

Algumas caracteristicas do veiculo “bonde” parecem merecer ser
lembradas — carros abertos, com estribo, balaustre, cortinas, andncios, o lugar da
“cozinha”, e personagens constantes: motorneiros ¢ cobradores. Esses atributos dos
bondes foram cenério e personagens de diversas situacdes que compdem uma trama de
vivéncias urbanas que brotam dotadas de significado nos trajetos de rememoracao.
Vivéncias que sdo relativas a uma certa forma de se estar no espaco urbano, de se
relacionar com este espago € com seus “personagens”. Esse fragmento de cronica sugere
que ha uma sensibilidade mais caracteristica de quem anda de bonde em relagéo a quem
anda de onibus: uma sensibilidade mais marcada pela alegria e pela educacao.

Sociabilidades, relagdes interpessoais estdo em pauta.

Se nos voltarmos para outro momento da histéria urbana dos bondes, o
momento de seu fim definitivo, na década de 1960, podemos flagrar um processo de
construcdo de uma imagem de saudade, de melancolia do fim, convivendo com outras
representacfes que 0 associam a um entrave ao avango do progresso urbano. Estamos
em outro patamar da modernidade, em que o ritmo e velocidade de circulagéo
simbolizados pelos 6nibus e automdveis particulares sdo indicativos dos interesses
politicos e socio-culturais entdo predominantes. O bonde deixou definitivamente de
estar ligado a um impulso de progresso e foi deslocado para as margens do sistema: para
alegria e diversdo das criancas e para recordagdo de um tempo. Transformado em

sucata, em objeto ludico, em suporte de memodria.

Por que servirdo de recordacdo de um tempo? O que estaria sendo recordado?
H& uma sugestdo velada de significacdo dessa recordacdo; uma sugestdo da existéncia

de algo que incomoda naquele presente que se dispde a rememorar algo de um passado
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que se foi. Procuremos um exemplo do que mereceria ser recordado e 0 que seria objeto
de lamentacdo e de perda através de um fragmento de crénica publicado no jornal

Correio Popular, em marcgo de 1968.

Em um artigo emotivo, a autora’ evoca possibilidades de se estar na cidade, de
viver o espaco urbano através dos bondes. O titulo do artigo € altamente sugestivo:
“Bonde ja chama saudade”. Saudade de que? Escrevendo nos momentos finais da
presenca das ultimas linhas na cidade, a autora faz uma rememoracéo de significados de
andar de bonde, significados que poderiam estar correndo o risco de se perder. A
auséncia dos bondes e de seu “gingado” no cenario urbano parecera “mais uma mentira
do progresso”, que a autora reconhece como “necessario”; porém, a aboli¢do total deste
“veiculo lerdo” ndo pode deixar de “doer um pouco na alma”. A articulista lembra que
no Rio de Janeiro a “imortalidade do bonde” estaria assegurada com sua colocagdo em
pragas ¢ jardins da cidade. Mas, adverte, o que faz o bonde nédo ¢ “sua figura estatica e
grotesca”. O que faz o bonde merecedor de saudade ¢ o “seu movimento dengoso nas
linhas, o seu ruido caracteristico, os dois homens uniformizados que servem de
condutor e motorneiro.” Movimento, som, personagens. Elementos que parecem
recorrentes nas memarias sobre o tempo dos bondes. Mais adiante, a autora ressalta um
elo sensivel, romantico com os bondes: “para 0s sensiveis, para 0s que amam coretos e
chafarizes, um bonde pelo menos devia ficar”. Perceba-se que estd sendo recortado um
certo passado da vida urbana em que se associa a presenca de bondes a coretos e
chafarizes, um passado que ja se coloca a uma certa distancia daquele presente em que
se constroi aquela rememoracdo. Que outras coisas estariam sendo ditas ou sugeridas
por estas coloca¢Ges? Um bonde ao menos deveria ficar para os sensiveis, para os que
amam coretos e chafarizes. Ora, ndo seria sensivel quem ndo ama coretos e chafarizes?
Quem estaria mais articulado com as situagdes contemporaneas daquele presente, ndo
seria sensivel? A sensibilidade, a capacidade maior de se emocionar com certas cenas
do cotidiano urbano estariam ausentes deste tempo-espaco urbano que esta se
desguarnecendo da presenga dos bondes? Parece que estamos diante de uma situacdo

limite, de uma situacdo de fronteira: ha possibilidades de se relacionar com a cidade que

> A autoria deste artigo-cronica é de Lea Ziggiatti Monteiro.
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estdo prestes a desaparecer, possibilidades carregadas de maior leveza, mais encanto,

mais emotividade.

Num passeio imaginario pelas diversas linhas de bonde a autora vai colocando o

leitor em contato com essas possibilidades.

Os bondes 1 e 2, que percorriam longamente o popular bairro da Vila Industrial,
faziam a linha dos crepdsculos; permitiam que nas tardes quentes, ap0s a escola e 0
trabalho, as pessoas pudessem dar uma volta “plena de horizontes”, “horizontes ainda
ndo desfigurados de prédios altos”. A referéncia ndo muito simpatica a prédios altos
que desfiguram horizontes parece sugerir a presen¢a de um certo desencanto com as
modificacdes do espaco urbano que estava passando por um processo crescente de
verticalizacdo . Uma estética urbana estd em jogo. A visdo do “crepiisculo se
esparramando ainda pelas Campinas”, a sensa¢dao do ‘“vento antigo campineiro
castigando a cara e emaranhando cabelos dos transeuntes”, parecem ser possibilidades
de sensacGes em vias de extincdo. O bonde 3 do Guanabara foi sendo cortado aos
poucos para “desgosto dos moradores”’que ‘“‘cismavam no desvio” que o bonde fazia em
frente ao Instituto Agronomico, moradores que deviam preferir esse tempo de “cismar”
do que estar sujeito a “velocidade excessiva”do Onibus a correr pela avenida Itapura,
numa “viagem reldmpago” até o centro da cidade. E uma “voltinha gostosa” pelo centro
podia ser feita pegando o bonde da Estacdo e “passando em revista as casas

comerciais”.

Uma certa relagdo com o tempo, e uma indicagdo de uma apropriagdo mais
sensivel de espagos urbanos parece se sobressair. Podemos também arrolar outros
significados diversos do andar de bonde que ressaltam em diversas memorias
encontradas a respeito desse tempo. Era um meio de transporte para o trabalho, para a
escola e para outras atividades necessarias, mas era também um passeio; o lugar de
estréia de uma roupa nova nas tardes de domingo; também local de encontro, de
conversas, de namoricos; também era a possibilidades de visdo de lugares da cidade, a
possibilidade de uma observacdo mais cuidadosa de certas paisagens urbanas. Se o olhar
que circula pela cidade através do bonde também era ligeiro e superficial, pelo ritmo
mais lento comparado a outras formas de locomoc¢do mais rapidas propiciava melhor a

descoberta ou a observacdo do detalhe, do particular, do especifico; podia proporcionar
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um tempo de devaneio, de divagacdo durante o percurso, como também podia ser palco

de brincadeiras e travessuras de criancas e adolescentes.

Referir-se ao tempo dos bondes é também se referir a um certo ritmo, a uma
certa vivéncia do tempo urbano, a certas possibilidades de se perceber, de se estar e se
viver a cidade. Memdrias nostalgicas deste tempo parecem ser também a nostalgia de
uma certa possibilidade de viver o tempo. As referéncias ao bonde — a favor ou contra a
sua permanéncia no espaco urbano — expressam 0s tempos desiguais presentes neste
espaco, expressam formas diferentes de uso do tempo e do espaco. Expressam
diferentes formas de sensibilidade provenientes de diferentes formas de educacgéo
urbana dos sentidos. E, em especial, quero sugerir que se configuraram experiéncias
urbanas que se constituiram mediadas pela presenca dos bondes no cenario urbano,
experiéncias/vivéncias essas que carregam tracos que nos permitem pensar essa forma
de circulacdo e de temporalidade representada pelo bonde como uma das instancias

historico-culturais relevantes de uma educacédo urbana dos sentidos.
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