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Introducgado

Luzilandia é um pequeno e promissor municipio localizado na regido do baixo
Parnaiba piauiense. Imersa num espaco onde a predominancia de arvores palmaceas como o
tucum, a carnatba, e a palmeira, € a0 mesmo tempo contornada ao norte pelo rio Parnaiba,
teve em seu percurso histérico uma economia que tinha como base principal a colaboragdo
entre o rio, servindo de escoadouro para producdo agricola, atividades comerciais e
extrativistas.

Em nossa pesquisa problematizamos as mudangas de usos e sensibilidades em relacao
aos meios de transporte em Luzilandia entre os anos de 1960 e 1980. Um obsticulo se
apresentou logo de inicio: a dificuldade em encontrar fontes escritas primdrias, € a auséncia de
um arquivo publico na cidade que pudesse dar o tom inicial da pesquisa. Porém, tal obstaculo
se diluiu no processo de investigacdo, logo que a metodologia da histéria oral se tornou uma
possibilidade preciosa para a realizagdo deste estudo. Sobre o relacionamento entre o
pesquisador e o “informante” na pesquisa de campo, dialogamos com os estudos do italiano
Alessandro Portelli (1997), em que discute o papel da igualdade e da diferenca no campo da
pesquisa. Distingdes de classe, idade, cultura, sdo aspectos que se fazem presentes e devem
ser levados em conta no momento em que se planeja uma entrevista. A questdo da assimetria
de poderes e saberes dentro da sociedade, entre outros elementos que podem dificultar a
producdo de narrativas orais: “Enquanto os informantes que integram grupos oprimidos ou
marginais hesitam em se abrir para membros da elite, cada campo de trabalhador se envolvera
em um complicado jogo de esconde-esconde”’(PORTELLI, 1997: 9-10). Pensando nisto,
planejamos a pesquisa tendo em vista, as pessoas que poderiam ser entrevistadas, o bairro em
que habitavam; precaucdes que teria que ter em relagdo as vestimentas que iria me apresentar;

e a preocupagdo com a linguagem a ser utilizada. Estas observacdes foram necessarias como
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uma forma de adaptacdo estratégica, nao para falsificagdo de identidade, mas antes como uma
maneira de nivelar as relacdes de poder e assim conseguir “uma comunicacdo menos
distorcida e um conjunto de informag¢des menos tendenciosas”(PORTELLI, 1997: 9 ).

Sobre o dilema que se fez presente no inicio desta pesquisa, percebemos ser necessario
saber se a abordagem seria a histéria por meio da biografia ou mediante uma anélise social
mais ampla, resolvi tendo que apostar na possibilidade de me utilizar das duas vias, fazendo
uma andlise cruzada entre as diferentes experiéncias de vida de trabalhadores, e as referéncias
escritas, sejam elas bibliograficas ou de cardter documental, levando aqui em consideragcdo
que “a vida individual € o veiculo concreto da experiéncia histérica” (THOMPSON, 1992:
302).

A demarcacdo cronolégica 1960/1980 se deu pelo fato dos primeiros relatos orais
fornecidos por nativos e de algumas fontes bibliograficas da historiografia piauiense
apontarem para transformacdes tecnoldgicas significativas justamente neste periodo. De

acordo com o que observou Pe. Cldudio Melo:

As estradas municipais continuam, na sua maioria, precdrias de dificil circulagdo no
inverno, mas tem remediado bastante e reduzido o isolamento das populagdes
camponesas. Poucos anos atrds a situacdo dos transportes internos no Piaui era em
considerdvel parte dos municipios, quase exclusivamente a de animais de sela
(MELO,1976: 121-122).

A partir dos anos 1960 com o poder executivo do estado liderado por Petronio Portela
(ARENA-PI) num contexto em que a ideologia do capitalismo estadunidense tende a avancar
cada vez mais durante o regime civil-militar brasileiro, tem-se como uma necessidade para o
desenvolvimento econdmico, a implantacdo cada vez mais intensa, de rodovias estaduais e
federais. Outra evidéncia recorrente nos relatos orais dos nativos que tiveram muitas de suas
experiéncias de trabalho vivenciadas em Luzilandia nos idos anos 1970, é que a chegada dos
primeiros automaveis, da eletricidade, dos primeiros Onibus, bicicletas, televisores e motores
teriam ocorrido a partir do inicio desta mesma década. Em 1972 foi criada a Cia. de
Desenvolvimento Rodoviario do Piaui — CODERPI — entidade de economia mista cujo maior
acionista era o governo estadual e a principal responsavel pela conservacao e implantacdo de

rodovias no estado.



Essa preocupacao cada vez mais intensa em realizar construcdes de rodovias e estradas
no estado piauiense leva a crer que sdo transformacgdes resultantes de articulagdes dadas a
partir de interesses e instancias vdrias de governo, e que estdo direta e indiretamente
interligadas ao processo de consolidag@o da industria automobilistica no Brasil apds 1940. Isto
pode ter significado para Luzilandia, a propria faléncia do movimento comercial hidrovidrio,
que ndo suportou a concorréncia com meios mais lucrativos e dgeis (caminhdes e automoveis)
provocando o declinio do uso de embarcagdes para transportar pessoas € mercadorias.

Este estudo tem na sua especificidade a tentativa de por em relevo as relagdes entre a
cidade-beira® Luzilandia e o seu contorno fluvial ao norte desenhado pelas dguas do rio
Parnaiba, este que por sua vez aqui, € percebido e analisado como espaco social vivido no
contexto das transformagdes econdmicos e sociais do Piaui. Colocaremos assim em foco, os
usos e apropriagdes que se faziam do rio, pondo em evidéncia o modo como suas riquezas e
sua miséria condicionaram os rumos histéricos da regido. Porém por conta do espago limitado
disponivel para exposi¢do do estudo neste simpdsio, apenas iniciaremos o translade de vozes
do passado representadas por trabalhadores, que apontam para vdrias alteragdes histéricas
dentro desta cidade-beira, por exemplo, modificacdes da paisagem visual e sonora e
desaparecimento de certas préaticas coletivas entre os trabalhadores.

Num segundo momento tratamos das relagdes entre Luzilandia e outras cidades, isto &,
uma abordagem sobre as trocas comerciais e culturais compreendidas entre a cidade-beira
Luzilandia e cidades piauienses como Esperantina, Floriano e Parnaiba, por exemplo. Isto
porque temos constatado que o que ocorreu em decorréncia da instalagcdo das primeiras
empresas de navegacdo nas dguas do Parnaiba foi “a transformacio do rio em estrada liquida
fluida e no principal eixo econdmico que integrou comercialmente as cidades-beira-rio-
parnaiba entre si e, estas com o resto do pais e do mundo”.(GANDARA, 2010: 45). Criando
sociabilidades em torno do rio que a seguir seriam fragmentadas em virtude da concorréncia

com as rodovias.

? Sabe-se que foi o rio Parnaiba que propiciou a povoag@o em suas beiras, portanto as cidades que lhe margeiam
sdo cidades-beira por exceléncia (GANDARA, 2008: 17). Luzilandia, Unido, Floriano, e Parnaiba, sdo cidades-
beira que por muito tempo interagiram entre si como entrepostos comerciais provocando intercdmbios culturais
muito significativos do ponto de vista da integracdo cultural do Estado.
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Enfrentando o desafio de coleta de fontes, tentaremos pautar nossa andlise entre a
observacao atenta do tempo presente, amparada por uma bibliografia basica sobre o assunto, e
os valorosos relatos orais de nativos que muito tem nos ajudado a ver com ‘’olhos lavados’” a
histéria desta cidade-beira prenhe de vozes do passado silenciadas e abafadas pelo tempo,

reprimidas e desconsideradas pela historiografia tradicional.

A Cidade e o rio

A histéria de Luzilandia tem desde os seus primeiros capitulos a presenca marcante do
rio Parnaiba, servindo de “vento propulsor” das possibilidades de existéncia, banhando tanto
os corpos dos ribeirinhos como a agricultura, a lavoura e a pecudria da regidao. Desde o final
do século XIX, evidéncias sugerem que de forma contundente sua relagdo com a economia do

Estado gira em torno das condi¢des ambientais postas pelo rio:

Por volta de 1890 surge a cidade-beira Luzilandia, que se originou da fazenda de
gado denominada Estreito. Desenvolveu-se como entreposto comercial entre
Parnaiba e os municipios da drea. Inicialmente se servia da navegagdo em barcos a
remo, e posteriormente da navegacdo a vapor do rio Parnaiba (GANDARA, 2010:
35).

A navegacdo a remo permanece até os dias atuais, entretanto s6 foi predominante nas
margens do rio em Luzilandia até meados dos anos 1970. O rio Parnaiba sai cortando
caminho e contornando a fronteira norte da cidade, firmando seu trajeto entre os Estados do
Piaui e do Maranhdo. Podemos até apontar para o fato de que foi a soma das condicdes
estabelecidas pela natureza, o rio, em associacdo com o trabalho exercido por homens e
mulheres no decorrer de décadas, que resultou na calorosa cidade-beira conhecida ‘ontem’
como Estreito, hoje, Luzilandia, terra de Luzia. Um caminho possivel para pensarmos esta
interacdo homem-cidade-rio, € refletirmos sobre os diversos usos que se fizeram deste rio. As
vdrias técnicas empregadas no estabelecimento de novas préticas humanas. Pois é preciso
deixar claro que o surgimento de préticas agricolas, pecuaristas, pesqueiras, no interior deste
processo s6 foi possivel devido a acdo do homem mediada pela técnica. Sobre este aspecto

analisa o gedgrafo Milton Santos:
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E por demais sabido que a principal forma de relagio entre 0 homem e a natureza,
ou melhor, entre o0 homem e o meio, ¢ dada pela técnica. As técnicas sdo um
conjunto de meios instrumentais e sociais, com os quais o homem realiza sua vida,
produz e, a0 mesmo tempo, cria espaco(SANTOS, 2006: 16).

Nao tivemos condicdes ainda de abordar a diversidade de saberes e técnicas
produzidas pela populacdo que se estabeleceu nas ribeiras do rio Parnaiba. Mostraremos, por
enquanto, apenas lampejos de memorias transcritas, alguns apontamentos extraidos de relatos,
obtidos a partir de conversas abertas que tivemos com alguns nativos e migrantes que
chegaram na cidade hd pouco mais de 40 anos. Conversamos com dois antigos pescadores,
Domingos Capinha e Miguel Viana que informaram sobre suas experiéncias na pesca e da
paisagem da beira-rio de Luzilandia, durante os anos 1960/1970. Entrevistamos pessoas
idosas da cidade (pescadores e comerciantes) e membros mais velhos da familia, entre os
quais, Jodao Batista Pinto (nosso avd materno) e Francisco das Chagas (padrasto), pedagogo,
professor e pedreiro que relataram suas vivéncias e memorias.

Miguel Viana um antigo morador da cidade, 58 anos, mora em Luzilandia ha mais de
40. Exemplo de homem lutador, sua fala exprime com muito primor o orgulho de ter criado e
sustentado sua familia somente com a pesca. Migrou para Luzilandia ainda nos anos 1960
com seus pais vindos de Murici dos Portelas-PI, motivados segundo o mesmo, por questdes
de natureza econdmica, quando seu pai perdeu o emprego que tinha em Parnaiba-PI e teve
Luzilandia como destino para recomecar a vida. Suas memorias trazem muitas reminiscéncias
da infancia, quando recebia e aprendia na pratica cotidiana todo o oficio da pesca com seu pai.

Tem-se nestes primeiros relatos, ainda incipientes informacdes a respeito do trabalho
pesqueiro em si realizado nas dguas do rio Parnaiba, pois minha intencdo ao aborda-lo como
fonte viva neste primeiro momento, foi a de tentar perceber através de suas memodrias as
mudancgas ocorridas no espago histérico beira-rio de Luzilandia nos idos 1960/1980. Numa
de suas falas entra em evidéncia aquilo que algumas outras fontes orais e certas referéncias
bibliograficas ja haviam apontado: A modernizacdo dos transportes hidrovidrios e o
aparecimento dos primeiros automoéveis, além da chegada dos primeiros Onibus e aparelhos
domésticos como a televisdao. Entrevistamos também um pescador conhecido como Domingos
Capinha, tido como um dos mais antigos pescadores da regido e que foi indicado pelo
pescador Miguel Viana. Capinha como é chamado pelos seus companheiros, € um senhor de

74 anos de idade, e mais de 40 de pesca. Na conversa que tivemos perguntamos a respeito de



suas lembrancas em torno da paisagem beira-rio que ele encontrou quando chegou na cidade

por volta dos anos 1960, depois de ter casado com uma moga de Luzilandia:

Bem pra atravessar pra 14 e pra c4, tinha as canoas a pano, atravessando o povo pra
14 e pra cd, e com animal, s6 ndo atravessava carro. Comegou no remo, adepois
apresentaram o motor, pra andar mais “violento”. Nesta época, anos setenta, ja tinha
motor, ndo era todo mundo que tinha, era sé uma canoa que tinha motor, era prald e
pra cd, prald e pra ca.’

Percebe-se aqui a partir da percep¢do de Domingos Capinha, o momento em que surge
um elemento contrastante com a realidade até entdo vivenciada nas margens do rio: O motor a
diesel “pra andar mais violento”, que acoplado as canoas de madeira aparece naquele
momento como um simbolo do progresso. E sobre esta marcante presenca da canoa

motorizada no rio Parnaiba diz ainda o pescador:

Adepois com pouco tempo inventaram um “pontdo”, uma balsa, chama balsa, pra
atravessar carro. Com muita “embicdo” do povo, comecaram a “embiciar” aquele
canoeiro que ganhava muito trocado, sé uma embarcacdo sO, pra 14 e pra cd, ndo
vencia o povo. Al comecaram esses outros a inventar um botizinho com motor.
“Tudo “embicdo”, que hoje tem muito. Canoa pequena dos pescador pra 14 e pra
cd...o que tinha uma canoinha, muito bem, e o que ndo tinha, usava um coxo, mais
era coxo, que chamavam “tira-a-vida.” Era o mais que tinha. Tinha canoa, mais
mesmo o mais pobre, os mais pobre mesmo, era coxo.

Na fala de seu Capinha, observamos como foi surgindo entre os ribeirinhos um
sentimento de competitividade e concorréncia ligado as préticas dos atravessadores e as
atividades pesqueiras, onde aqueles ribeirinhos de condi¢do material inferior, utilizavam os
coxos’ que eram segundo Capinha, mais numerosos. Muito relevante é outro trecho da

entrevista o pescador afirmou:

Agente contava de 15, 20, 30 coxo aqui nas dguas na pesca, ndés quando se ajuntava
ia de 10, 12, 15 empariado, bricando, remando para ver quem ia mais ligeiro nestas
dguas pra perto aqui das banda da Inhuma, Vaca preta, Prata, pra cd, nessa nossa
regido que néis pescava de jiqui de rabo pegando mandi, fazendo o currauzin e
botando de lado.

* Entrevista concedida ao autor pelo pescador Domingos Capinha em Luzilandia na sua residéncia no dia
13/04/2013.

* 0 coxo é um tipo de canoa muito utilizado pelos indios sul-americanos, e que & feito a partir de um tronco de
arvore que € esculpida até formar uma espécie de canoa movida pela forca dos bracos segurando remos.



Partindo desta informacgdo, até que ponto a presenca do motor nestas dguas do
Parnaiba nao teria afetado as atividades coletivas que ocorriam em torno da pesca em 4gua
doce? O remar “empariado” e “brincando” como ficou evidenciado no relato de seu Capinha,
sdo interacdes ameagadas com a introducdo de embarcacdes motorizadas, dado o grau de
barulho ensurdecedor destes motores percebido tanto dentro da canoa como no seu entorno.
Pode-se ouvir este barulho inclusive, em varios pontos da cidade. Outra questdao € como as
dguas do rio e seus habitantes sentiram este processo. Existem estudos que mostram o
impacto que provocou nas dguas maritimas o barulho dos grandes navios, por exemplo,
alteracdes do modo de vida das baleias com sentido auditivo muito agucado, fazendo com
estas se percam facilmente de suas rotas de costume e com frequéncia encalhem nas praias
que contornam o0s oceanos. Nas dguas doces do Parnaiba podem ter ocorrido fendmenos
similares.

E a partir deste momento que os usos das dguas do rio comecaram a ser modificados.
Os relatos tanto dos pescadores Miguel Vianna, Domingos Capinha, como de outras fontes
orais, a exemplo do pedreiro e pedagogo Francisco das Chagas e um antigo comerciante da
cidade, conhecido como Jodo Batista Pinto, juntamente a certas referéncias bibliogréficas
relacionadas ao desenvolvimento econdmico do Piaui, sugerem que estas transformagdes se
deram com maior teor explicito nos fins de 1960 e inicios da década de 1970. Segundo
Miguel Viana, “agente via muitos “morcegos”, fazendo a travessia de Luzildndia pra
Formosa, no final da década de sessenta, depois ja na década de setenta comecaram a chegar
as primeiras canoas motorizadas™. Aqui o que ele denomina ‘morcegos’’, eram as tio
conhecidas canoas movidas a vela pela forca do vento, que sé permitia a subida do leito, a
descida era feita a remo. Transitavam e atravessavam diariamente o rio transportando
mercadorias e passageiros. Assim o sistema de barcas a vapor também cedeu seu espaco para
as embarcagdes movidas a motores a diesel.

Isto se evidencia novamente nas palavras de Jodo Batista Pinto antigo e aposentado
comerciante luzilandense, que fez por muito tempo suas compras de abastecimentos de
mercadorias nas cidades de Parnaiba e Fortaleza: “Fazia minhas compras mais em Parnaiba,

ia de lancha todo més, quando eu ndo ia, minha mulher que ia, mas depois apareceram os

> Entrevista concedida ao autor pelo pescador Miguel Viana em Luzilandia na sua residéncia no dia 07/03/2013.
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onibus, e eu variava”® afirma o antigo comerciante. Ele relata que isto ficou mais corriqueiro
durante toda a década de 1970. Neste periodo o Brasil estava vivendo imerso em uma
Ditadura civil-militar, onde no Piaui tinhamos um governador que desde 1962 vinha
desenvolvendo um trabalho harmonizado em termos econdmicos e politicos, com 0s projetos

do governo federal.

Petronio Portela em consonante didlogo com os militares comega a empreender
desde os anos 1960 uma série de projetos de infraestrutura, que mais cedo ou mais
tarde ird culminar numa parcial modernizagdo do espaco urbano piauiense, podendo
ser considerada esta época para o Piaui, o andlogo ao que representou o periodo dos
anos 1950 para o nordeste quando se criou o Banco do Nordeste.(MELO, 1976: 17)

De acordo com o pescador Miguel Viana, antes dos Onibus havia o que era e é
conhecido até hoje como pau-de-arara, caminhdes de carroceria semi-coberta e com varios
bancos para os passageiros. “As viagem era muito mais demorada pelo rio, agente passava o
dia todo e as veis dias a bordo até chegar em Parnaiba... s6 existia pau-de-arara pra Teresina e
ndo era todo dia”, relatou o pescador. Miguel Viana atenta ainda para as condi¢des financeiras
da maior parte dos habitantes da cidade, que nao tinham como pagar uma passagem nestes
veiculos e que mal conseguiam pagar uma passagem via aqudtica, isto €, somente os mais
abastados economicamente tinham recursos para comprar passagens rodovidrias, havia
também o problema da irregularidade de servicos, Francisco das Chagas, relatou que “os
Onibus para Parnaiba s6 apareceram na década de 1970, e eram raros, diferente de hoje, ndo
era todo dia que tinha™’.

O transporte hidrovidrio, além da concorréncia com as rodovias, enfrentou as
repercussoes de degradacdes ambientais no decorrer de décadas.. As acdes de desmatamento
ha muito tempo realizadas nas margens do rio para a obten¢do de madeira destinada ao
sistema de navegagdo a vapor, pode ser um exemplo muito contundente do mau uso das
técnicas, ja que esta madeira era extraida pelo menos em sua maior parte, das margens do rio,
contribuindo assim para o processo de assoreamento, tornando se leito mais raso e

dificultando a navegacao.

® Entrevista concedida ao autor pelo comerciante aposentado Jodo Batista Pinto em Luzilandia na sua residéncia
no dia 06/04/2012.
7 Entrevista concedida ao autor pelo pedreiro e pedagogo Francisco das Chagas em Luzilandia na sua residéncia
no dia 10/10/2012.



Entre uma Cidade-Beira e outras Cidades

A cidade de Luzilandia € uma tipica cidade-beira piauiense que como muitas outras, a
exemplo de Unido, se desenvolveu e teve boa parte de seus marcos histéricos oficiais de
emancipacio localizados no decorrer do século XX. A medida que suas relagdes com o rio
Parnaiba foram se modificando, também ganharam ares diferentes suas relagdes com cidades
como Parnaiba, e Esperantina que por sua vez ganhariam outra 6tica para os Luzilandenses.

Como entreposto comercial, Luzilandia mantinha estreita ligacdo com outros
entrepostos piauienses, tais como as cidades-beira Parnaiba e Floriano. Produtos artesanais,
sal de cozinha, o charque, e a cera da carnaiba, além de artigos de luxo como sapatos, roupas
e perfumes chegavam a Luzildndia através do rio. H4 noticias de préticas comerciais
singulares, que aconteceram durante muito tempo por suas dguas. A exemplo, tem-se um
relato do nativo Francisco das Chagas, onde ele fala com muita lucidez sobre artesdos que
vinham de Floriano descendo a estrada liquida a bordo de uma espécie de jangada fluvial
produzida a partir de talos de buriti ¥ Estes homens traziam consigo muitos potes de barro que
eram vendidos nas cidades e povoados que margeiam o rio Parnaiba. Quando se esgotavam os
potes, desmanchavam as jangadas feitas de talos, e depois vendiam este material para outros
artesdos produtores de gaiolas destinadas a criacdo de pdssaros nativos do ‘“grande celeiro”.
S6 depois de todo este processo € que retornavam para Floriano nas primeiras barcas que
aparecessem. Estas prdticas foram desaparecendo com o tempo a medida que se dava a
transposicdo da via fluvial como estrada liquida privilegiada de escoamento, para a via
terrestre, dando-se preferéncia aos Onibus, automdveis e caminhdes. As mudangas do
relacionamento entre o rio e a cidade, trouxeram em seu bojo, o surgimento de situagdes
outras que significaram nitidos impactos sociais.

Sobre a importancia de Luzilandia para o mercado local, Joao Batista Pinto, destacou:
“boa parte dos comerciantes de Esperantina, Matias Olimpio, Joaquim Pires faziam seu
abastecimento de mercado em Luzilandia, mas isto no tempo em que o cais dessa cidade
“fervilhava” de mercadorias saindo e chegando o dia todo”. Informou ainda que era em

Luzilandia que ficava o tnico Banco do Brasil da regido, no caso atendendo inclusive

¥ O buriti é uma drvore palmécea, de onde se aproveita muitas propriedades, do fruto até os galhos. Porém néo é
tao presente na regido de Luzilandia como suas parentes, carnatiba e tucum.
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populacdes maranhenses. Sabe-se que nos tempos atuais com as modificacdes de rotas, com a
transposicdo dos trajetos fluviais para os terrestres, sao muitos os comerciantes luzilandenses
que preferem abastecer seus mantimentos seja para venda ou para o consumo, na cidade de
Esperantina-PI. Isto parece ter acontecido por conta de certas dificuldades que comerciantes
luzilandenses tiveram em adaptar-se a esta nova situagdo. Nao conseguindo por exemplo
embarcar nas rotas terrestres com a mesma destreza com que trabalhava na fluvial.

O mesmo pode ter acontecido com Parnaiba, cidade-beira piauiense que teve em sua
histéria prosperos desenvolvimentos econdmicos. Estes apogeus estdo intimamente ligados ao
surgimento da navegacdo que apareceu como um recurso primordial para o desenvolvimento
do Piaui e que trazia também a possibilidade de integrar melhor as vérias cidades do interior.
A navegacgdo esteve ligada desde o inicio ao extrativismo vegetal: “a navegacdo surgiu e
esteve extremamente ligada ao extrativismo, provocou mudangas nas estruturas sociais
existentes e abriu um novo espago para as relagdes humanas e comerciais da regiao do
Piaui”’(GANDARA, 2010: 17).

Luzilandia manteve estreitas ligacdes desde o final do século XIX com a cidade de
Parnaiba. Muito da producdo de cera de carnaiba saia de Luzilandia para Parnaiba e de
Parnaiba para o mundo. Nao s6 a cera mas também o coco babaci, e o tucum. Tem-se o
aparecimento dos primeiros motores a diesel e certas tecnologias em Luzilandia somente entre
os anos 1960/1980 como foi indicado, contudo anincios publicados no almanaque da
Parnaiba desde 1939 pela Companhia Moraes, propagandeavam importacdes de automaoveis,
caminhdes, refrigeradores, motocicletas, artigos de eletricidade, motores e etc
(ALMANAQUE, 1939: 16) indicando que a concorréncia de automdéveis e similares ja estava
em curso desde o fim da década de 1930; porém, em Luzilandia, o impacto mais forte foi
sentido somente no final da década de 1960 e no decorrer dos anos 1970. Isto pode estar
ligado ao grande desequilibrio de desenvolvimento, que sugeri uma tendéncia por parte dos
projetos do governo Estadual a direcionarem todas as suas atenc¢des dentro do territério
estadual para as regides mais desenvolvidas em vez de o contrario.

Estas ligagdes comegaram a mudar com o declinio da navegacdo devido a varios
motivos, dentre eles as condi¢des do rio que em é€pocas de seca dificultava a passagem de

embarcagdes maiores, sem falar nos varios acidentes naturais como a presenga constante de
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cachoeiras no decorrer do leito impedindo a circulacdo destas maquinas. Outra motivacdo € a

explicita concorréncia entre a navegacgao fluvial e o transporte rodoviério:

O desenvolvimento do trifego rodovidrio, como alternativa para atender as
necessidades do transporte, apresentava sobre os demais sistemas de superficie
terrestre e maritimo de cabotagem — algumas vantagens, tais como: menor periodo
de maturacgdo dos investimentos, maior economicidade destes, maior flexibilidade,
permitindo diversificar mais as correntes de traifego (ALMEIDA, 1972: 10)

Percebemos que as preocupagdes governamentais, passaram a ter no decorrer do
século XX, cada vez mais como foco principal, a construcdo de rodovias para propiciar e
viabilizar o transporte por automodveis e caminhdes, fazendo desta preocupacdo, parte
obrigatdria das plataformas politicas. Temos que na década de 1930, j4 podemos observar um
aumento significativo do uso de veiculos terrestres no Pais. Segundo José Almeida (1972),
historiador ligado a Fundagdo Getdlio Vargas e ao instituto de documentacdo e servigo de
publicacdes do Rio de Janeiro, de uma frota de 30 mil veiculos em 1920, chegou-se a 250 mil
em 1930 e se deteve em movimento de ascensdo nos proximos 50 anos. E desta época, 1930,
o lema: “Governar € construir estradas”.

O transporte seja ele uma motocicleta, um carro esportivo ou uma caminhonete, além
de sua fun¢do que € a de locomocao de mercadorias e de pessoas, sugere também como um
bem econdmico, disponivel para a venda e troca. Em Luzilandia as primeiras lojas deste ramo
somente comecaram a surgir no inicio dos anos 1990 e certamente provocaram muitas

alteracdes no ritmo econdmico desta sociedade.

Conclusdo

Percebe-se através de relatos de €poca, que os raros automdveis que passeavam por
volta dos anos 1970 nas ruas e pracas da cidade pertenciam necessariamente aos mais ricos
comerciantes da regido, situacdo que ndo se sustentard por muito tempo. Os indicios nos
levam a considerar que a intensificagdo da industria de automdveis no Brasil, provocou uma
série de mudancas na esfera socioecondmica que nem sempre significaram um avanco
positivo no que se refere a consciéncia social forjada neste processo. Transformacdes estas

que refletem na propria paisagem urbana, alteracdes no interior da sociedade e na percep¢ao



12

do tempo, provocando assim a consumacdo de outra sociabilidade, que condicionada por
novas condi¢cdes materiais, inseri-se no contexto de outros tempos repletos de contradicdes e
rupturas.

Avaliamos que o advento deste novo modo de vida, onde burros e cavalos, coxos a
remo, canoas a vela e barcas a vapor sdo substituidos por carros, motocicletas e caminhdes
trouxe muitas benesses e mudancas, em certa medida positivas. Por outro lado a
irresponsabilidade social e técnica de muitos homens envolvidos neste processo, o trabalho de
empresas que, com o discurso de estar promovendo empregos, acabaram por sua falta de
comprometimento com o social, desorganizando e fragmentando territérios, revelam o lado
nefando da questdo. Pode-se afirmar, por exemplo, que foi de extrema importancia a
viabilizacdo da oportunidade de acesso a escola, proporcionada pela constru¢cdo de novas
estradas, e rodovias alternativas, que com a intensificacdo da producdo de automdveis, se
tornaram as vias de transporte privilegiadas de acesso a instancias mais diversas do meio
social como a educacao, o lazer e o comércio.

Diferente do que ocorreu na regido sul do pais, onde a implantagdo da industria
automobilistica provocou desenvolvimento e crescimento econdmico, nas cidades de
Luzilandia, Parnaiba, e demais entrepostos comerciais, que tinham sua economia interna e
externa baseada na produgdo escoada pelo rio Parnaiba, os reflexos de tais transformagdes
parece ndo ter tido o mesmo significado. A falta de visdo, associada a falta de planejamento
politico do préprio governo estadual, a educacdo incipiente e precarizada, a presenca da 16gica
capitalista numa de suas expressdes mais atrasadas, “uma economia onde pouco ainda é o
interesse pelas sociedades comerciais e industriais, onde pouco se pensa em investimentos e
acoes” (MELO, 1976: 45) sao alguns elementos que podemos apontar como obsticulos
presentes e que atrapalharam no processo de adaptacao a este outro momento histérico que se

estabelecera no seio da sociedade luzilandense.
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