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Introducéo

Este artigo foi desenvolvido a partir da tese Turismo, propaganda e patriménio no
Brasil: um encontro a luz de fragmentos da correspondéncia politica de Oswaldo
Aranha durante a Era Vargas (1930-1945) (VIANNA, 2018), defendida no Programa de
Pds-Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo — PPGAU, da Universidade Federal do Rio
Grande do Norte - UFRN.

A pesquisa foi feita com base em fragmentos da correspondéncia politica de Oswaldo
Aranha, figura atuante durante o governo Vargas (1930 a 1945), com o objetivo de
confirmar a importancia da triade turismo-propaganda-patriménio para alto escaldo do
Governo, e 0 uso politico destas atividades para consolidar uma imagem positiva do

Pais e seu governante no exterior, principalmente nos Estados Unidos.

Nos arquivos da correspondéncia politica em questdo, localizados na base Access do
Centro de Pesquisa e Documentacdo de Historia Contemporanea do Brasil - CPDOC -,
Escola de Ciéncias Sociais da Fundacdo Getulio Vargas — FGV foram identificadas 31
cartas em gue a atividade turistica, a propaganda e o patriménio sdo abordados. Dentre
as cartas analisadas, datadas a partir de 1931, € a partir de 1937 que se intensificam os
pedidos para que se criem meios eficientes de divulgagdo do Brasil nos Estados Unidos,

com énfase para a divulgacéo com fins turisticos.

Os remetentes relatavam a ignorancia dos norte-americanos em relacdo a Ameérica
Latina, principalmente quanto ao Brasil. Destacavam a agéo positiva de outros paises ao

implantarem seus escritorios de representacdo em Nova York, e 0 quanto isso
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significava um avanco para a economia, a ponto de alguns terem até seis escritérios em
funcionamento na mesma cidade. Este fato reforcava a importancia dada a atividade

turistica para o crescimento econdmico desejado naquele momento.

A correspondéncia enviada a Oswaldo Aranha destacava a necessidade de uma agéncia
de propaganda brasileira em Nova York, e de um bureau de informagdes turisticas, esta
demanda englobava informacdes e negociacdes referentes a todo o sistema que pde em
funcionamento o turismo, ou seja: desde a venda das passagens a organizacao da
infraestrutura necessaria, como hotéis, restaurantes, patrimonio historico, aeroportos,
estradas, clubes e cassinos. O objetivo era subsidiar a apresentacdo de um Brasil das
possibilidades de negdcios, o Brasil das belezas naturais, da cultura e da histéria, muito
além do pitoresco. Vislumbrando os beneficios decorrentes desta proposta, Vargas
legitimou diversas estratégias, sendo uma delas a transformacdo da atividade turistica

em ferramenta politica.

O escritor Lira Neto, autor da trilogia sobre a vida de Getulio Vargas, aponta que, além
da intencdo de captar o capital norte-americano para utiliza-lo na indudstria de base e na
construcdo de uma siderdrgica nacional, e obter as condi¢cGes e 0 material necessarios
para o reaparelhamento militar do Brasil, havia uma clara intencdo de desenvolver a
Industria do Turismo. (NETO, 2013, p. 315).

Os fatos, as matérias publicadas em jornais e revistas da época, e as cartas de/para
Aranha, evidenciam o entrelacamento das questdes referentes ao desenvolvimento da

atividade turistica no Brasil e do Brasil com o0s interesses politicos da Era Vargas.

A despeito de serem muitos os desdobramentos identificados a partir da
correspondéncia politica de Oswaldo Aranha, aqui abordaremos a questdo da aviagdo

civil/comercial.

Rapido olhar sobre a aviagao civil/comercial no Brasil varguista

No inicio do Governo Vargas, a cidade do Rio de Janeiro era uma cidade movimentada,
com ares de modernidade, sede do Governo, e por onde chegavam os modismos e as

novidades vindas do exterior. Uma cidade festiva, que se espelhava no exemplo dos
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grandes centros da Europa e dos Estados Unidos. A cidade convivia com a presenca de
avides europeus e norte-americanos que la faziam escalas em direcdo a outros paises da

Ameérica do Sul.

Com a ascensdo do Governo Revolucionario, o Brasil precisava conquistar o interesse
da Europa e dos Estados Unidos, mostrando-se como lugar aprazivel e confidvel politica
e economicamente. Para isso, era preciso se fazer conhecer, e 0 turismo era a maneira

mais rapida a ser considerada.

O objetivo era colocar o Brasil em evidéncia, destacando os aspectos mais interessantes
de sua cultura, histdria e belezas naturais para atrair e encantar o turista estrangeiro.
Para iniciar esta empreitada, o portdo de entrada mais adequado seria o Aeroporto
Santos Dumont, no Rio de Janeiro, primeiro aeroporto civil do Pais, que, com sua

localizagdo privilegiada, arrebataria os visitantes, tamanha a beleza da paisagem.

A medida que avangamos na leitura das cartas, fica mais claro que o Governo Federal
tinha grande interesse na aviacdo civil/comercial do Brasil. Segundo relatério do
Ministério de RelacBes Exteriores sobre os anos de 1940/41, o Governo buscava
ampliar os transportes e comunicacdes aéreos, pois isto representava maior volume de

negadcios, projecdo nacional e internacional, e intercAmbio com outros paises.

Para concretizar tudo isso, 0 Governo concedia auxilios as companhias aéreas, de forma
gue pudessem se manter em boas condi¢cBes econdmicas. Incentivos como isencdo de
todo material de aviacdo, combustiveis e lubrificantes, pagamentos por quildmetro
voado (de acordo com a regido), além do pagamento por quilo de correspondéncia
transportada eram justificados como forma de manter em funcionamento a comunicagéo
aérea no Brasil. (BRASIL, 1941).

Ao se falar de deslocamentos relacionados a atividade turistica no Brasil entre 1930 e
1945, e importante observar o impulso recebido pela aviacdo comercial, refletido no

aumento do numero de viagens e de passageiros, com o0 avancgar do tempo.

E compreensivel que o inicio da aviagio comercial apresentasse nimeros menos
impactantes, porém, vale destacar o aumento significativo desses nimeros com a
implantacdo do Estado Novo, em 1937, quando o total de viagens aéreas praticamente
duplicou, indo de 3.432 em 1936 para 6.076 em 1937 (SILVA, 1949, p.203). E de se
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supor que a adogdo de acOes de propaganda para a divulgacdo do Brasil no exterior,
assim como 0 aumento da area de cobertura, justificado pela ampliagdo da
quilometragem do percurso efetuado - de 4.689.023 em 1936 para 6.112.658 em 1937
(SILVA, 1949, p.203) - tenham contribuido para esse aumento.

A Revista O Cruzeiro (Ed.0052, 1940, p. 42) publicou matéria chamando a atencao para
0s numeros de passageiros transportados no ano de 1940 pelas duas companhias
atuantes no Brasil, que faziam voos internacionais: a Panair do Brasil registrou no
primeiro semestre um fluxo de passageiros no montante de 12.645. O Syndicato
Condor, por sua vez, desde que comecou a operar em 1927, havia transportado 115.000
passageiros. Estes numeros atestam o desenvolvimento da aviacdo civil/comercial,
atendendo as demandas de deslocamento turistico e de negdcios no periodo, voltados

basicamente para as elites.

O desenvolvimento do transporte de passageiros no Brasil, uma tendéncia ja corrente
nos paises desenvolvidos, revelou o inicio da aviagdo civil/comercial e negocia¢Ges
politicas que possibilitaram sua pratica. Assim foi com a Varig, a Panair e outras
companhias aéreas internacionais que tinham interesses além do financeiro e que se
aproximavam do Governo por meio de seus representantes civis ou militares para obter
algum tipo de beneficio ou predilecdo. Eram tempos de profunda concorréncia entre as

empresas italianas, francesas e, principalmente, alemas e estadunidenses.

A presenca alema na aviacao civil brasileira era uma realidade: primeiro a Condor
Syndikat, depois o Syndicato Condor, e no mesmo ano, a VARIG. As duas primeiras se
encarregaram de ligar a Alemanha & Ameérica do Sul, e a terceira, dominou o espaco

aéreo nacional e, posteriormente o internacional, durante 79 anos.

Compreender de que maneira atuavam as primeiras companhias aéreas instaladas no
Brasil e suas relagbes com o Governo é importante para apontar elementos que
corroboram com a afirmacdo de que o Governo Vargas fazia uso dos mais diversos
meios para alcancar seus objetivos. O exemplo disso é a adogdo do tripé Turismo-
Propaganda-Patriménio para alcancar a credibilidade desejada junto aos paises que

lideravam a politica e a economia mundial.
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E necessario destacar que o desenvolvimento da atividade turistica no Brasil se deve,
principalmente aos incentivos dados a aviagdo civil/comercial pelo Governo Vargas; por
oferecer maior rapidez nas viagens e propiciar o transito aéreo vindo de outros paises,
este meio de transporte teve maior impacto na divulgacdo do Pais, nacional e

internacionalmente.

Por se tratar de uma préatica de grande visibilidade, a atividade turistica chamava a
atencdo dos apoiadores e também dos detratores do Governo, deixando cada vez mais

aparente seu status junto as politicas de governo.

Apoiadores de Vargas e os conflitos com a VARIG

A despeito de sua importancia comercial, a aviacdo civil no Brasil esta diretamente
relacionada as questdes politicas no Governo Vargas. A criacdo da VARIG, uma das
primeiras companhias aéreas do Pais, concebida por Otto Ernest Mayer, piloto aleméo,

veterano de guerra € um dos casos em que se pode confirmar esse entrelacamento.

Segundo Fortes (2004), o surgimento da VARIG foi decorrente de interesses de se
converter o Brasil no terreno propicio onde as linhas aéreas germanicas tivessem espaco
e pudessem operar livremente. O fato de que a VARIG, subsidiada por um grupo de
empresarios? brasileiros e alemaes radicados no Rio Grande do Sul, ndo havia sido
criada por afinidades culturais, e ndo tinha como uma de suas caracteristicas a

composigdo de empresa “familiar”, revela o viés politico dessas negociagoes.

A Varig ndo era uma iniciativa econdmica no cenario predominantemente
familiar da economia gatcha. Nem a fundacdo de uma companhia de aviagéo
comercial nesse periodo pode ser compreendida fora do jogo estratégico
internacional do entre-guerras. Para um especialista norte-americano, a Varig
foi criada por iniciativa do Sindicato Condor, “uma companhia de
propriedade alema (controlada pela Deutsche Lufthansa) mas incorporada por
brasileiros”, especialmente para assumir a linha aberta entre o Rio de Janeiro

e o porto de Rio Grande, via Porto Alegre, passo importante para converter o

2 Major Alberto Bins, José Bertaso (Livraria Globo), Charles Freb, Arthur e Waldemar Bromberg (Casa
Bromberg), Rodolfo Ahrons, Adroaldo Mesquita da Costa (Jornal Correio do Povo), Emilio Gertrum,
Jorge Pfeiffer e Ernesto Rotermund (Gréfica Rotermund, Sdo Leopoldo). (FORTES, 2004, p.185)
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Brasil em “base de operagdes das linhas aéreas alemas pelo continente — um
desenvolvimento ldgico em vista da sua posi¢do estratégica em qualquer rota
para a Europa e sua grande populacéo alemd. (FORTES, 2004, p.185)

O inicio da atuacdo da VARIG no mercado aéreo brasileiro foi motivo de desgastes e
desentendimentos politicos, esses fatos, constatados a partir da correspondéncia politica

de Aranha, revela a existéncia de uma guerra de interesses e favorecimentos.

A carta do engenheiro Carlos Sylla (SYLLA, 1931) a Aranha, enviada em 1931, revela
0 cenario de alguns conflitos expressivos existentes a época, em relacdo a VARIG. A
empresa, fundada por um aleméo residente no Brasil, e que j& nasceu associada a outra
companhia aérea germanica, a Condor Syndikat, foi pivé de indignacdes e atritos entre

membros do Governo do Rio Grande do Sul e do Governo Revolucionério de 1930.

De acordo com Carlos Sylla, a VARIG, posando de companhia séria e promissora, pelas
méos do Sr. Otto Ernst Meyer-Labastille, descumpria sistematicamente os acordos
feitos com o Governo do Rio Grande do Sul. E sua indignacédo se dava por crer que tudo
acontecia com o aval de Oswaldo Aranha, sendo este, enganado pelas artimanhas de

Meyer.

Ao saber agora pelo General Flores, que me disse ndo liquidar de vez esse
assunto devido aos pedidos que tem recebido de ti em favor da Varig, é que
resolvi recalcar aquele sentimento e desobrigar a minha consciéncia,
incomodando-te ainda uma vez para te dar elementos esclarecedores e
informativos a fim de que possas julgar com rigor e justica essa malsinada
questdo.

Nella foste de comeco, como eu também, enganado em tua boa fé, sendo que
a maior culpa cabe a mim que, como entendido e pelo empenho que puz
mesmo junto a ti pela Varig, devia antes ter estudado a sua situacdo. Como o
que queriamos era ter servico de aviagdo para 0 movimento revolucionario
em preparo, ndo nos detivemos no exame de uma organizacdo que parecia
idénea e sd, sem suppdr siquer que ja estava liquidada completamente, ndo
possuindo mais nada a ndo ser um director incompetente e inescrupuloso que

buscava justamente a salvacdo para o seu fracasso. (SYLLA, 1931)
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Sylla prossegue, tentando justificar suas observacBes e dendncias sobre a companhia
aérea resultado de seu pendor patridtico: “...ndo vaec em minha attitude contra a Varig,
nenhum motivo de ordem pessoal: somente a defesa do meu Estado contra a tentativa de

explora¢do de um extrangeiro...” (SYLLA, 1931)

No entanto, finaliza sua comunicacdo, deixando transparecer algo mais que seus
sentimentos nacionalistas, ao se referir a diretoria da VARIG, aos problemas que a
empresa enfrentava naquele periodo, e as suas tentativas de resolver a situacao, fazendo

uso do nome de Aranha.

[..] essa verdadeira chantagem de um allemaosinho cavador, sem escrdpulos
e sem competéncia. Deu a maior prova de sua ma fé, da sua ignorancia e da
sua inépcia, liqguidando em menos de trés annos com os 1000 contos da Varig
e com o que tentou fazer nos momentos de confusdo da revolucéo. (SYLLA,
1931)

As dificuldades aqui referidas séo resultado de uma sequéncia de fatos ocorridos a partir
da dissociacdo da Condor Syndikat e da Varig. No inicio, para que pudesse operar no
Brasil, Otto Meyer, fundador da Viacdo Aérea Rio Grandense, se uniu a empresa alema,
cedendo 21% de suas agBes em troca de dois hidroavides e pessoal técnico
especializado para operar as aeronaves. No ano de 1930, a Condor, se retira da
sociedade e cobra a devolucdo das aeronaves cedidas inicialmente, e de parte em
dinheiro, referente as acdes que Ihe cabiam. (RIBEIRO, 2008, p.74).

No ano anterior, em 1929, porém, a Varig ja havia iniciado negocia¢cGes com o Governo
do Rio Grande do Sul, interessado em se tornar socio da companhia aérea. Segundo
Oliveira (2009),

O Governo cederia, pelo prazo de 20 anos, com opgao por mais 20, 0 campo
de Gravatai, para uso e administragdo da VARIG; lhe forneceria recursos
financeiros, no montante de 399:000$000, para acabamento deste, a
construcdo de um hangar e respectivas instalacfes essenciais e, finalmente,
Ihe poria a disposicdo até 186.000 dolares, para que Ihe adquirisse 4 avides
terrestres de passageiros de tipo Junkers F.13, com motor WASP comercial
de 420 HP, 2 avifes de correio e carga Junkers W 34 e 2 aeroplanos
KLEMM, para instrugdo. A VARIG, por sua vez, se obriga a adquirir do

Governo, 2 dos 4 avides Junkers F.13, de sua propriedade, mediante a entrega
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de 1050 de suas a¢des, assumiria a conservacdo dos 6 avides deste e manteria
uma escola de aviacdo, em que poderia ele matricular anualmente, a titulo
gratuito, até 10 alunos, da Brigada Militar. (OLIVEIRA, 2009, p.56)

Este acordo foi firmado quando Oswaldo Aranha era Secretario do Interior do Estado,

naquele momento governado por Getalio Vargas.

Com a eclosdo da Revolucdo de 1930, Vargas foi para o Rio de janeiro, Aranha o
acompanhou, e a frente do Rio Grande do Sul ficou Flores da Cunha, como interventor.
Este se recusava a dar prosseguimento ao acordo firmado por Aranha, considerando-o
nulo, uma vez que ndo havia recebido a aprovacdo da Assembleia Legislativa. Vale
destacar que, apds a Revolucao de 30, houve a dissolucdo da Assembleia, por ordem de

Vargas.

As dificuldades enfrentadas pela Varig, apontadas por Carlos Sylla como sinal de
irresponsabilidade e inépcia administrativa, estavam ligadas a esses entraves impostos

por Flores da Cunha.

A importancia da VARIG no cenario politico brasileiro ficou demonstrada na
declaracdo de Oswaldo Aranha, em correspondéncia enviada a Flores da Cunha, em
marc¢o de 1931, destacando a importancia da Companhia no desenrolar da Revolucéo de
1930, e pedindo ao entdo governador do Rio Grande que desse apoio a empresa aérea.

Como representante do governo, ainda na Secretaria do Interior, assinei um
contrato com a VARIG, em que os interesses da Companhia foram
esquecidos em favor do Estado e da Revolucdo. Pego-te agora que o cumpras,
honrando, assim, 0 meu compromisso e salvando da faléncia iminente uma
entidade que tdo assinalados beneficios tem trazido ao Rio Grande. Refiro-
me ndo s6 aos decorrentes do alcance econdmico e comercial do servico
aéreo, mas sobretudo dos que ndo poderemos jamais esquecer, os beneficios
prestados, durante a preparacdo revolucionaria. Os dirigentes da empresa
sempre estiveram na intimidade da conspiracdo e foi sempre com a mais
decidida solicitude que se prestaram a todas as ligagdes. Nada, por certo, 0s
autorizava a supor que o Governo do Estado se negaria a cumprir o que

assinara por meu intermédio. Seria um crime desamparar a VARIG, Flores,
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quando seu reerguimento estd nas tuas maos e ela reclama do Governo,
apenas o0 cumprimento de um compromisso. (OLIVEIRA,2011, p.57).

A partir de entdo, o Governo do Rio Grande passou a ser acionista da companhia aérea
galcha, por meio da publicacdo do Decreto 4.880/1931, com a aquisicdo de ag¢les da
empresa. O apoio citado por Aranha deixou 0 Governo com uma divida moral. Entéo, a
intervencdo em favor da companhia ocorreu e estd documentada. Registros encontrados
no Arquivo do CPDOC/FGV, na correspondéncia politica de Oswaldo Aranha, referem-
se aos tramites de questBes relacionadas a empresa, nas quais houve a intercessdo de

Aranha.

Sdo vérias cartas enderecadas a Aranha pela VARIG ou por pessoas relacionadas a ela,
deixando ainda mais clara a relacéo de afinidade e compromisso entra as duas partes — o
Governo e a empresa, considerada a primeira companhia aérea brasileira, mesmo tendo
sido criada e dirigida por um aleméo e ter em seu corpo operacional diversos pilotos da

mesma nacionalidade.

As observacOes de Carlos Sylla se desdobram em outra carta (SYLLA, 1931) agora
enviada a Sinval Saldanha, Secretario do Interior e Justica do Rio Grande do Sul,
tratando das mesmas questdes referentes a Varig, seus diretores e pilotos aleméaes e ao
ndo cumprimento do contrato firmado com o Estado galcho. Nesta carta, Sylla revela
que, com a autorizagdo dada pelo Governo para o funcionamento da Varig, a empresa
abriu licitacdo para a construgdo do aeroporto Sdo Jodo, em Porto Alegre. A proposta
vencedora foi a de Sylla, que ndo se concretizou em decorréncia dos problemas

expostos e, certamente, por outros ndo evidenciados nas cartas a que tivemos acesso.

Nesta correspondéncia é possivel perceber a importancia do desenvolvimento da
aviacdo civil/comercial no pais naquele periodo, a participacdo efetiva do empresariado
nessa empreitada, além do intenso jogo politico presente nas negociacfes e contratos

firmados, ndo necessariamente apresentados de forma clara.

Para assegurar o funcionamento adequado da aviacdo, diante de tantos interesses
subjacentes, foi criada a Diretoria de Aeronautica, que, segundo Sylla (SYLLA, 1931)

“Da divergéncia com o commando militar, resultou na creagdo da Directoria de
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Aerondutica, sob as ordens directas e immediatas do Presidente do Estado ao qual se

devia dirigir em assumpto de aviagdo do Estado Maior.”

Sylla que fazia parte do quadro funcional deste 6rgéo teve acesso a todas as informacdes
sobre as companhias aéreas, principalmente a Varig. Este acesso permitiu a Sylla

intensificar sua indignacdo e tracos de xenofobia, como se pode constatar a seguir.

A Directoria encampou entdo todas as organizac¢des de aviacao, vido entdo eu
a conhecer o0 organismo e a situacdo de todas ellas. E s6 entdo pude verificar
que a Varig era um caso extranho de macrocephalia e mystificacdo: sd tinha a
cabeca de uma directoria bem paga, sem corpo de trabalho que lhe pudesse
sustentar; que depois de consumir os 1000 contos de seu capital realisado,
vive apenas da confusdo que propositadamente estabelece com o Condor
Syndikat, do qual tem apenas a agéncia, alugando do mesmo um pequeno
hydro-avido para fazer em seu nome uma linha para Pelotas.

Companhia completamente liquidada, com dois pomposos directores
allemées, bem pagos emquanto lhes foi restando o dinheiro dos accionistas, e
cujos conhecimentos em matéria de aviagdo constituem motivos de chacota
dos technicos seus patricios, quer se salvar com uma encampagdo pelo
Estado, aproveitando-se de um momento todo especial. (SYLLA, 1931)

Carlos Sylla, certamente ndo era o Gnico a se revoltar com a situacdo: fosse pela questdo
financeira, fosse por algum conflito ideoldgico rescendido com a presenca de alemaes

atuando livremente nos negdcios nacionais.

Si ja ndo fosse um crime entregar a aviagdo do Estado a direccdo de
extrangeiros sem competéncia e animados unicamente de intuitos mercantis,
seria immoralidade o Governo encampar uma companhia particular que leva
ja consigo o fardo de um passivo de cerca de 1000 contos.

Ja ndo existia uma companhia Varig: o capital consummido rapidamente pela
incompeténcia, sem um apparelho siquer, sem material, sem aeroporto, sem
publicidade de balanco nem relatério, sem nada enfim; s6 dois allem&es com
o titulo de directores que defendem seus interesses pessoaes escudados no
cadaver de uma entidade que sé existe hoje nas cinco letras do nome.
(SYLLA, 1931)
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De acordo com Vianna (2018), Sylla deixa evidente o quanto a aviacgao civil/comercial
era cobicgada e despertava interesses diversos, além de patentear o tamanho do problema

a ser administrado por Oswaldo Aranha futuramente.

Alguns meses apos a carta de Carlos Sylla, Aranha recebe a de Otto Meyer, fundador da
VARIG, solicitando atengéo para seus pedidos e para a situacdo da companhia, usando
como argumentos a defesa nacional e o desenvolvimento econdmico que a aviagédo
traria para o Brasil.
[...] tomo a liberdade de chamar a attengdo de V. Exca. no interesse da
primeira e ainda Unica empreza nacional de trafego aéreo, cuja direc¢cdo me
foi confiada, e na cogitagdo de que todo dia perdido para a aviagao significa
também um dia perdido, inutilmente, para a economia e defesa da paz, para
alguns pontos que nos parecem importantes, e nesse interim solicito que V.

Exca. nos proporcione o interesse benévolo e o auxilio valioso de sempre.
(LABASTILLE, 1931)

Segundo Vianna (2018), as habilidades de persuasdo de Meyer ficam claras em sua
missiva, na medida em que faz uso de argumentos de peso para convencer Aranha a
proporcionar a Varig “o auxilio valioso de sempre”. Lembrar que a Varig era primeira e
Unica empresa aérea nacional, pedir agilidade no atendimento as suas demandas, sob a
alegacdo de que a demora resultaria em prejuizos para o Brasil, e o lembrete de que o
auxilio vinha sendo prestado continuamente por Aranha, sdo uma demonstracdo da
simpatia do ministro pela causa, da anuéncia de Vargas e de interesses politicos

manifestados em contatos anteriores.

Meyer apresenta, entdo, seus pedidos, atingindo os pontos de atrito apresentados por
Sylla e as dificuldades enfrentadas pela empresa em funcdo das mudancgas no acordo
firmado com o Governo do Estado. Acordo este, assinado por Aranha, mudancas estas,
decorrentes da Revolugéo de 1930.
1) Anullagdo de todas as restriccGes impostas pela revolugdo a Varig e a sua
directoria, com a supresséo da Directoria de Aeronautica;
2) Convite ao snr.Dr. Carlos Sylla para a representagdo, mesmo passageira,

dos interesses da aviacdo sul-riograndense, junto a Comissdo de

Navegacdo Aérea no Ministério da Viacdo e Obras Publicas e
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opportunidade para o aperfeicoamento do referido senhor nas questdes
technicas do trafego aéreo. Mas tarde pretendemos offerecer ao snr. Dr.
Carlos Sylla uma cooperacao activa com a Varig ou dentro das seccoes a
ella filiadas. (LABASTILLE, 1931)

Para sanar suas finangas e se desvincular da Syndicato Condor Ltda, Meyer pede a
cessdo de aeronave doada ao Movimento Revolucionario de 1930 pelo Sr. Edgar Costa.
A sequéncia da carta mostra que Meyer lista entre seus pedidos, a cessdo ou
financiamento de aeronaves e o pagamento dos recursos financeiros para definitiva
estruturacdo da companhia aérea.
4) Pagamento dos recursos financeiros para a compra de 4 avides de trafego e
2 avides de combate, de alta efficiéncia, para a Brigada Militar, dentro dos
prazos mais breves possiveis, e também dos meios para organizagdo

definitiva do aerodromo de Sdo Jodo, Desenvolvimento da ideia sobre a
installagdo de uma fabrica do aerédromo de Séo Jodo. (LABASTILLE, 1931)

A carta objetiva deixar a Varig em total seguranca, tendo todas as condicdes para
operar, com aeronaves e aerédromo financiados pelo Governo, isencdo fiscal,
exclusividade para a realizacdo de servicos de fotogrametria e, ainda, a nomeagéo do
Major Alberto Bins, acionista da empresa como representante oficial da capital do

Estado no Conselho Fiscal da Varig.

As sutilezas de Meyer, ao citar Sylla diversas vezes, colocando-o sempre como
merecedor de sua confianca, poucos meses apds ter sido denunciado por ele, deixa ver
parte do jogo de interesses com o qual Aranha deveria lidar durante sua permanéncia no

Governo.

Consideracoes finais

A despeito de ja haver transito aéreo no Brasil no inicio da década de 1920, foi a partir
dos anos 1930 que a aviagdo comercial no Brasil tomou impulso. O apoio financeiro do
Governo foi primordial para tal feito, tanto que havia um numero consideravel de

empresas e linhas aéreas em funcionamento. A importancia da aviagao civil no Brasil se
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refletiu na construcdo do Aeroporto Santos Dumont, inaugurado no ano de 1936. O
projeto do francés Alfred Agache® tinha como objetivo ndo apenas atender a demanda
por um local mais apropriado para a aterrissagem dos avifes, mas também, construir um

aeroporto gue estivesse de acordo com a capital federal.

O franco desenvolvimento da aviagdo civil/comercial no Brasil durante a Era Vargas
dava suporte e impulso a realizagdo de negocios, incrementando a economia brasileira, e
colocando o Pais cada vez mais proximo das grandes poténcias da época. Mais que isso,
representava nosso poder politico e o potencial estratégico, despertando interesses
estrangeiros. Assim, 0 campo para investimentos na aviacdo se tornava cada vez mais

propicio.

E importante lembrar que este movimento acontecia em um cenario de mudancas
politicas mundiais significativas, com questBes econémicas e ideoldgicas que
provocariam contendas e hostilidades nos mais diversos setores da sociedade. Essas
hostilidades estavam presentes também no segmento da aviacdo civil/comercial

brasileira.

Ao analisarmos o material referente ao caso Varig, era possivel se imaginar que tudo
ocorrera por sentimentos de xenofobia, ou por um senso anti-germanista, ja presente em
parte da populacdo, no entanto, aos aprofundarmos a leitura dos documentos primarios
qgue ancoraram esta pesquisa, foi possivel perceber a rede de ligacdes politicas
existentes por trds do desenvolvimento da atividade turistica no Brasil, da aviacdo
civil/comercial, além, obviamente, do surgimento de hotéis, restaurantes e cassinos nas

grandes capitais do pais.

Os interesses varguistas se sobrepuseram e se destacaram ndo sO6 nas atividades
turisticas, mas na propaganda e no patriménio, desde a publicagdo de revistas nos

Estados Unidos, com informagdes sobre o Brasil prontas para despertar a atengéo e

3 Alfred Hubert Donat Agache (1875-1959) — Arquiteto francés, graduado pela Escola de Belas Artes de
Paris, professor do Colégio Livre de Ciéncias Sociais e do Instituto de Urbanismo da Universidade de
Paris, membro fundador da Societé Francaise des Urbanistes (SPU). Responsavel pela elaboracdo de
planos urbanisticos de diversas cidades, tais como: Paris, Dunquerque, Orleans, Chicago, Lisboa, Sao
Petesburgo, Instambul, entre outras. No Brasil elaborou o Plano urbanistico do Rio de Janeiro, Séo Paulo,
Curitiba, Vitoria, Recife e o ajardinamento do Parque Farroupilha em Porto Alegre.
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encantar o leitor norte-americano, conquistando sua simpatia e fornecendo um mapa

para 0s possiveis investidores.

Os investimentos feitos pelo Governo Vargas na aviacao civil/comercial, ndo foram as
Unicas acGes em busca da valorizacdo da imagem do Pais no exterior; outras acoes
como a participagdo em feiras internacionais, a publicagéo de livros, revistas e folhetos
sobre o Brasil, o convite a jornalistas estrangeiros para conhecer o Carnaval carioca, a
participacdo em exposices de arte e arquitetura internacionais tiveram igual
importancia e uso politico, contribuindo para a concretizacdo de uma estratégia de

governo que, temporariamente deu certo.
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